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EDITORIALE

Con questo numero incominciamo il nuovo anno.Come sempre si
spera che i rinnovi delle iscrizioni avvengano regolarmente
e che si possa arrivare ai fatidici quattro fascicoli.Nel
precedente Notiziario 3/4 - 1980 abbiamo messo otto pagine
in pil del solito per compensare in parte la mancanza di un
numero in pili e siamo andati oltre il.......seminato e in—
fatti la "botta" sulla fattura della tipografia si & senti-
ta.Attualmente abbiamo la copertura finanziaria per due nu—
meri e pensiamo quindi a questi.Sino ad autunno, come al so
lito,non riusciremo ad avere tutte le quote.

Ma veniamo al contenuto,questa volta pildl equilibrato per i
vari gusti.Abbiamo un servizio sul Mustang nelle versioni
post-belliche e sino ai giorni nostri.Dai North American ai
Cavalier,al Piper Enforcer PA-48 Enforcer.Tutte estrapola-
zioni del famoso velivolo approntate per 1'addestramento,
1'antiguerriglia ed altri impieghi..Riteniamo che 1'artico-
lo possa offrire a tutti gli appassionati possibilitid note-
voli per modifiche di scatole base.

Abbiamo quindi il Deacon inglese.Un cannone da 6 libbre tra
i migliori nel 1942.Armando Rossi ci spiega come autocos—
truirlo.Segue il carro italiano L 6/40.L'autore Fernando
Tempo dell'IPMS di Padova da una esauriente spiegazione sul
la storia del mezzo e come si pud costruire.A corredo foto-
grafie esplicative e molto interessanti.Poi il Brewster Buf
falo con insegne insolite.Assomigliava pill a una botte vo-
lante che ad un velivolo.Ne caddero alcuni in mani giappo-
nesi e Leonardo Ferrazzi dell'IPMS di Alessandria ne illus-
tra appunto due.Fotografie di G.59 e F-51 italiani, non co-
muni,inviate dal socio Tarquinio Prisco di Ciampino{Roma)
completano il tutto.

La nostra pubblicazione ha raggiunto in questi ultimi tempi
un livello grafico notevole sia per il contenuto che per la
qualitd e nonostante le difficoltd della lingua & apprezza-
ta presso le branche IPMS di tutto il mondo.Lettere in ques
to senso ci sono giunte ultimamente.Ora non rimane che riu-
scire a raggiungere la meta prefissata.Per quello che ci ri
guarda lo staff redazionale lavora continuamente per docu-
mentarsi ed approntare articoli e notizie inedite per accon
tentare anche i pil esigenti.Sollecitamo comunque e sempre
la collaborazione di tutti i soci.

GIORGIO PINI

IN COPERTINA

Il prodotto finale della evoluzione del celebre North American P/F-51 Mus-
tang & il Piper PA-48 Enforcer,il cui primo prototipo compare in questa in
magine.Questo velivolo & il risultato dell'accoppiamento della cellula del
P/F-51,adequatamente rinforzata,con un turboelica Avco-Lycoming ¥55-L-9:co
me si pud ben vedere,questa radicale rimotorizzazione ha contribuito non
poco (insieme all'adozione di serbatoi alari d'estremitd,la rimozione del
caratteristico radiatore ventrale e la sostituzione della capottina con un
altra di waggiori dimensioni)ad alterare la tipica linea del caccia da cui,
peraltro,1'Enforcer deriva.

t'aereo & mimetizzato a larghe bande in due toni di verde(Green FS-34079 e
Green FS-34102)ed uno di marrone(Tan FS$S-30219),con le superfici inferiori
in grigio chiaro(Grey FS-36622),secondo lo schema che venne adottato dai
velivoli dell'U.S.A.F.nel teatro vietnamita.L'immatricolazione civile N20-
1PE e le scritte PIPER ENFORCER sui lati esterni dei serbatoi d'estremitd
sono in bianco;nello stesso colore & anche la piccola scritta EXPERIMENTAL
riportata davanti al parabrezza,trasversalmente rispetto alla fusoliera.
L'ogiva dell'elica ed il bordo d'attacco della presa d'aria della turboe-
lica sono in metallo naturale,cosi come le pale,che hanno le estremitd
gialle.Da notare la walkway sulla radice alare ed il triangolo(forse gial-
lo bordato di bianco)che indica la posizione dell'apertura a cui aggrappar
si per salire a bordo.(foto Piper Aircraft Corporation via C.5.A.)

Dalla Redazione

Lo scorso Notiziario & arrivato dopo mesi d'attesa {purtroppo ha avuto
una lunga e travagliata gestazione tipografica-oltre &4 mesi- che speriamo
costituisca un'eccezione e non la regola per il futuro) i "centoquattris-—
ti" lo avranno sfogliato con impazienza.Immagino il loro stupore quando
non hanno trovato traccia dell’articolo annunciato di imminente pubblica—
zione nel "N" 2/1980,mentre c'era un commento di Giorgio sull'assenza di
articoli sull'F-104 ! Ma allora come stanno le cose ? L'articolo & davve—
ro in un avanzato stadio di preparazione,ma siamo stati bloccati dal sol_i
to dilemma: o pubblicare subito un articolo "all'italiana" o aspettare in
attesa di ulteriore documentazione.Sull'F-104 c'd una montagna di documen
tazione disponibile ma certi dettagli(che per i modelli in 1/48 e 1/32 so
no rilevanti)nessuno si & wai preso la briga di andarli a controllare di
persona per vedere se sono proprio come magari erano stati descritti anni
fa sui depliants della ditta costruttrice.Discorso analogo vale per i di-
segni.Gli autori del nostro articolo stanno invece lavorando a gqualcosa
di pil preciso,andando anche a misurare saterialmente le parti su cui e-
sistono incertezze.Causa i noti problemi legali,qid lo scorso fascicolo
portava una testata diversa dal solito e nei prossimi saranno probabili
ulteriori piccoli cambiamenti:non cambia perd 1'impostazione di base del
nostro Notiziario.Venendo al solito discorso sugli "orrori" dell'ultimo
numero non mi sembra che ce ne siano stati di particolarmente rilevanti
nel testo e nelle didascalie mentre sono purtroppo evidenti alcuni incen-
venienti tecnici come il retino delle foto sgranato(cfr. a.e.pag.15) od
altre fotografie perfettamente "leggibili" nell'originale,ma che, a causa
delle particolari condizioni del contrasto,sono risultate mal riprodotte.
I tecnici della tipografia ci hanno assicurato che faranno del loro me-
glio per evitare cose simili in futuro.

Per prevenire poi le critiche circa la impostazione Mtroppo esterofilal
del presente numero(del resto abbiamo preferito pubblicare 1'articolo sui
Mustang tutto in un colpo,anche se molto corposo,per evitare le lunghe at
tese connesse alla divisione in puntate)anticipo poi che nel prossimo "N®
vi sard un ottimo articolo su un famoso bimotore della R.A..Concludendo
faccio notare come,contrariamente alla prassi,sono state pubblicate molte
foto del modello dell'L.6/40:quando si tratta di realizzazioni di cosi al
to livello lo spazio non @ certo sprecato,se non altro per far vedere al-
le altre sezioni IPNS estere che anche in Italia c'd gente che i modelli

. shal .
li sa davvero costruire! GV
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GLI ULTIVI MUSTANG

Nel 1957 una piccola ditta della Florida,la Trans
Florida Aviation,inizid a revisionare cellule e
motori dei numerosi P/F-51 ancora in circolazione
negli Stati Uniti con immatricolazioni civili,
giungendo a realizzare una variante'"executive"
del celebre caccia,denominata Executive Mustang
2000.Questo velivolo ebbe 1l'abitacolo biposto in
tandem,bagagliai nelle ali al posto delle mitra-
gliatrici e dei relativi vani delle munizioni e
fu inoltre dotato di serbatoi alari d'estremita.
Mutato il proprio nome in Cavalier Aircraft Corp.
la ditta ottenne dall'USAF un contratto per lo
sviluppo di una versione del Mustang da utilizzar
si per l'attacco al suolo e la controguerriglia :é&
appunto da questo contratto che hanno origine
quelli che possiamo senz'altro definire come gli
"ultimi Mustang'.

CAVALIER TF/F51D MUSTANG(Tavola 1)

Dovuti al contratto con 1'USAF,questi velivoli
non furono frutto di un semplice programma di ri-
costruzione,ma vennero assemblati con componenti
in parte costruiti ex-novo ed in parte prelevate
da stock esistenti.Si presentano esternamente u-
guali ai Mustangs classici,ma con il piano verti-
cale piu alto,simile a quello degli F-51H,e con
la capottina tipica dei Mustangs realizzati duran
te la II" Guerra Mondiale a Dallas(cioé leggermen
te bombata alla estremita posteriore).La struttu-
ra € stata rinforzata e 1l'avionica completamente
sostituita da materiale moderno(tra 1l'altro sono
stati utilizzati gli stessi collimatori installa-
ti sugli Hawker Hunter,acquistati come surplus);
il motore & un Packard V-1650-7(equivalente al
Merlin 69)da 1480 hp.L'armamento & costituito dal
le solite sei mitragliatrici alari da 12,7mm piu
un totale di otto punti di attacco subalari,di
cui i due interni per bombe fino a454.Kg. serbatoi
sganciabili e lanciarazzi,ed i rimanenti sei per
razzi aria-terra HVAR da 127mm.L'abitacolo & bipo
sto in tandem(a doppio comando nei TF-51D,dove &
chiuso da una capottina simile a quella realizza-
ta durante la II" Guerrra Mondiale dalla Temco
per i Mustangs biposto)ed il secondo posto & per
un osservatore od un navigatore.Sono stati realiz
zati 12 F-51D piu 2 TF-51D per 1'USAF.

CAVALTER MUSTANG II(Tavola 1)

Sviluppato dalla Cavalier come'private venture"
per ottenere una versione biposto del Mustang per
1'impiego come COIN,ha la struttura irrobustita,
il che ha permesso un aumento del carico bellico
trasportabile:infatti,oltre alle sei mitragliatri
ci standard,vi sono un totale di 6 punti d'attac-

co che possono tutti portare bombe,lanciarazzi e
serbatoi.Questi ultimi,comunque,non sono normal-
mente utilizzati,sostituiti da due serbatoi alari
d'estremita(che rendono il Mustang II esternamen-
te identico,a parte la capottina e,ovviamente,le
installazioni dell'armamento,allo Executive Mu-
stang 2000),che danno all'aereo una autonomia di
oltre sette ore e mezzo.Il motore & il piu poten-
te Merlin 620 da 1760 hp,che permette il decollo
fino al peso di 6215 kg;l'abitacolo(biposto in
tandem)é dotato di seggiolini eiettabili leggeri.
Il primo prototipo ha volato per la prima volta
il 7 Dicembre 1967,con 1'immatricolazione civile
N4222A.

CAVALTER TURBO MUSTANG III(Tavola 2)

Costruito anch'esso come'private venture",il Tur-

bo Mustang III utilizza la cellula standard dello
F-51,adeguatamente rinforzata,unita ad una turboe
lica Rolls-Royce Dart Mk.510 da 1740 hp al decol-
lo,accoppiata ad una elica quadripala della Dowty
Rotol.Questa radicale rimotorizzazione ha compor-
tato 1'allungamento della fusoliera e la rimozio-
ne del caratteristico radiatore ventrale del Mu-
stang;l'ala & sostanzialmente quella del Mustang
II(con i serbatoi di estremita)anch'essa rinforza
ta con l'inserimento di nuovi longheroni e centi-
ne.L'armamento pure & lo stesso trasportabile dal
Mustang II,mentre le prestazioni,per la maggiore
potenza disponibile,subiscono un radicale incre-
mento.Il prototipo(ed anche unico esemplare co-
struito)é immatricolato N6167U;questo velivolo &
stato proposto come A-X ad interim(sostituto del
Douglas Skyraider)all'USAF ed ai paesi che ancora
utilizzano il Mustang in una configurazione di se
rie con turboelica Dart Mk.529 e seggiolini eiett
tabili North American LW-3B,ma nessun ordine si &
concretato.

PIPER PA-48 Enforcer(Tavola 3)

Nonostante il fallimento del Turbo Mustang II1I
dal punto di vista commerciale,la Cavalier ha per
sistito nella realizzazione di derivati del Mu-
stang con motore a turbina,progettando 1'Enforcer
ottenuto dall'accoppiamento della cellula dello
F-51 con una turboelica Avco-Lycoming T55-L-9 da
1445 eshp.Il progetto completo & stato venduto
nel 1971 alla Piper Aircraft Corporation e la Lo-
ckheed-Georgia ha acquistato da quest'ultima una

opzione per la produzione in serie del velivolo

in caso di ordini.A parte l'installazione del nuo
vo impianto propulsivo,nell'Enforcer & stata adot
tata una grossa pinna ventrale(modifica,questa,e-

Uno dei Mustang revisionati dalla Cavalier nel primo periodo della sua attivitd & questo splendido F-51D(un vero e proprio F-51) ora conservato presso 1'U.S.
Army Aviation Museum di Fort Rucker,Alabama.Come si pud vedere,la capottina & stata modificata nella parte posteriore della bolla(ingrandita) ed & dotata in-

ternamente,nella parte superiore,di uno schermo,probabilmente per la protezione dei raggi solari.(foto U.S.Army Aviation Museum via C.S.A.)




CAVALIER F-51D MUSTANG

CAPOTTINA DEL / CANOPY OF TF-51D

PALE DELL'ELICA CON ESTREMITA GIALLE

PROPELLER BLADES WITH YELLOW TIPS

CAVALIER MUSTANG II
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POSIZIONE DEL TUBO Dt PITOT SUL BORDO DI
ATTACCO DELLA SEMIALA DESTRA

PITOT TUBE LOCATION ON THE RIGHT WING
LEADING EDGE

VISTA LATERALE DEL TUBO DI
ZNFLD 1980 Sgala 1/72 PITOT/ PITOT TUBE SIDE VIEW Tav.1




Un esemplare di Trans-Flori-
da Mustang 2000,primo esempio del
lavoro di elaborazione eseguito
da quella che diventerd la Cava-
lier Aircraft Corporation sul ce-
lebre caccia.Le modifiche pid vis
tose consistono nella adozione di
serbatoi alari d'estremitd e la
trasformazione dell'abitacolo in
biposto,con 1'adozione di una ca-
pottina mobile a bolla ingrandi-
ta.

Alcuni Cavalier F-51D Mustang par
cheggiati davanti agli hangars
della casa costruttrice.L'aereo
visibile nella foto(immatricolato
67-14 863)porta la colorazione in
grigio chiaro uniforme tipica di
questi velivoli;da notare llelica,
avente le pale(con estremitd squa
drate gialle)nere sulla faccia
posteriore ed in metallo naturale
su quella anteriore.Il poggiates-
ta visibile attraverso la capot-
tina & quello del secondo posto
dell'abitacolo.

Un F-51D(67-22580)ed un TF-51D
(67-14866)volano in formazione.lLa
capottina del TF-51 & praticamen-
te identica a quella elaborata
dalla Temco durante la 2a Guerra
Mondiale per i Mustang convertiti
in biposto.Da notare gli attacchi
per i razzi aria-terra HVAR sotto
alle ali ed il piano verticale,si
mile a quello degli F-51H.I ser-
batoi subalari portati dai due ve
livoli sono nello stesso colore
degli aerei,con l'estremitd ante-
riore in metallo naturale ed i va
ri stencils rossi con scritte

bianche.

Ancora un F-51D in volo.Questi ve
livoli vengono consegnati all'U.
S.A.F.con le insegne di nazionali
ta statunitensi,ma sono destina:
ti ad essere usati dalle Aviazio-
ni di paesi sudamericani.In ques-
ta immagine si vede chiaramente
come gli F-51(qui 1'esemplare 67—
14863)abbiano,cosi come i TF-51,
1'abitacolo biposto.
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PALE DELL'ELICA IN METALLO NATURALE
CON ESTREMITA GIALLE E PARTE DEL
BORDO D'ATTACCO IN NERO

NATURAL METAL PROPELLER BLADES
WITH YELLOW TIPS AND PARTLY BLACK

LEADING EDGE

Tav.2
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seguita dopo i primi voli del prototipo),é stata
cambiata la capottina(divenuta pil grande e con
il parabrezza in unico pezzo)ed i punti d'attacco
subalari sono stati portati a dieci,consentendo
un aumento del carico bellico trasportabile (tra
l'altro 1'Enforcer & stato certificato dallo Arma
ment Development and Test Center dell'USAF per lo
uso di fino a sei missili a guida televisiva
Hughes AGM-56A Maverick,previo adattamento dell'a
vionica dell'aereo ai sistemi di guida del missi-
le).Vi sono,naturalmente;anche le solite sei mi-
tragliatrici da 12,7mm,con 2000 colpi complessivi,
Una novita in questo velivolo & stata la introdu-
zione di corazzatura per l'abitacolo(che torna ad
essere monoposto,mantenendo tuttavia la possibili
ta di installare un secondo posto,eventualmente
anche con doppio comando)e per il motore realizza
te in materiali compositi,che,a paritd di prote-
zione,sono pil leggere delle corazzature conven-
zionali in acciaio ed in leghe di alluminio o di
titanio:1'Enforcer,nelle parole del progettista,
nella versione di serie,dovrebbe avere piu coraz-
zatura per Kg di peso di qualunque altro velivolo
statunitense;inoltre,uno studio completato dal
Joint Test Coordination Group ha determinato che
l1'Enforcer & uno dei velivoli meno vulnerabili al
mondo,secondo all 'A-10.11 prototipo ha compiuto
il primo volo il 29 Aprile 1971 con l'immatricolé
zione civile N201PE ed & stato valutato dall'USAF
nel Maggio dello stesso anno presso la Eglin AFB,
nel quadro del programma Oave COIN.Anche se 1'in-
teresse dell'Aeronautica per questo aereo & stato
piuttosto scarso,il Congresso ha stanziato,per u-
no studio sull'Enforcer,¢ milioni di $ nel Fiscal
Year 1980 ed altrettanti nel FY 1981;1'USAF do-
vrebbe quindi inviare alla Piper una Request For
Proposal riguardante questo acreo ed eseguire una
nuova valutazione di volo non piu tardi dell'Apri
le 1982.
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1) North American F-51D Mustang

Si tratta di uno dei Mustang revisionati dalla Cavalier.
Questo velivolo{matricola originale 42-72990)venne acquista
to dall'U.S.Army nel 1969 insieme ad altri due aerei simili
(matricole 68-15795 e 68-16796,cioé Cavalier F-51D),usato
come '"chase plane" nel programma di collaudi dell'elicotte—
ro da combattimento Lockheed AH-56A Cheyenne e quindi messo
meritatamente a riposo presso 1'U.S.Army Aviation Museum di
Fort Rucker,Alabama.L'aereo & stato modificato per il suo
particolare uso rendendolo biposto ed adottando una capot-
tina simile a quella dello Executive Mustang 2000(capottina
che presenta superiormente quello che sembra essere uno
schermo di protezione dai raggi solari di colore metallico
verso l'esterno e nero internamente) e con la sostituzione
del tubo di Pitot dell'intradosso alare destro con due ap-
parati analoghi posti alle estremitd alari.Da notare anche
la grossa antenna a lama posta sul dorso della fusoliera.
La livrea illustrata & quella che il velivolo porta allo
stato attuale:la fusoliera & bianca con la parte inferiore
nera(la zona nera & delimitata da un sottile bordo bianco—
nero,come si vede énche dalle fotografie);sul piano verti-
cale & presente una ampia fascia nera(anche questa con bor-
di bianco-neri) che reca le scritte U.S.ARMY e la matricola
0-72990(1a "0" iniziale sta per Obsolete,antiquato,ed indi-
ca che l'aereo & stato in servizio per pita di 10 anni pri-
ma di essere radiato) in giallo su due righe;l'ala & inte-
ramente nera,con le estremita(compresi i tubi di Pitot)ros-
se(in rosso & anche la sommita del piano verticale).L'elica
ha 1'ogiva bianca e le pale(che non presentano alla loro ba
se i manicotti tipici dei P-51D ed hanno le punte di forma
squadrata) in due colori:anteriormente sono in metallo natu
rale e recano i marchi di fabbrica,posteriormente sono ne-
re;le estremitad sono comunque gialle.I gruppi degli scari-
chi,cosi come il bordo d'attacco della presa d'aria del ra-
diatore ventrale ed i vani del carrello sono in metallo na-—
turale.Le insegne di nazionaliti statunitensi sono nelle u-
suali 4 posizionij;l'intero velivolo & estremamente lucido,
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I1 primo prototipo del Cavalier
Mustang II.L'aereo & mimetizzato
con quella che impropriamente vie
ne definita come "colorazione T0-
1-1-4",con bande in due toni di
verde ed uno di marrone.Ben evi-
denti le differenze principali
rispetto agli F-51D sempre cos-
truiti dalla Cavalier:i serbatoi
alari d'estremita(identici a quel
1i sganciabili utilizzati dai TF/
F-51D) ed i punti d'attacco sub-

alari,ridotti a 6,ma tutti uguali

Sempre il prototipo del Mustang
II,questa volta in volo.In una di
queste immagini il velivolo & ar-
mato con 6 lanciarazzi LAU-3/A,
contenenti ciascuno 19 razzi non
guidati da 70 mm.Da notare il tu-
bo di Pitot,spostato dall'intra-
dosso della semiala destra al bor

do d'attacco della stessa.

L'unico esemplare costruito del
Cavalier Turbo Mustang III.L'ado-
zione della turboelica Rolls-Roy-
ce Dart Mk.510 e la conseguente
rimozione del radiatore ventrale
alterano totalmente la caratteris
tica sagoma del caccia da cui

questo velivolo deriva.

Nella pagina seguente:L'Enforcer
dimostra la sua capacitd di tras-
porto di carichi bellici.Appesi
ai 10 piloni subalari, partendo
dall'interno,troviamo:2 bombe in-
cendiarie BLU-278B,2 lanciabengala
contenenti ognuno 16 bengala da 2
milioni di candele,2 lanciarazzi
a 19 colpi con razzi non guidati
da 70 mm,e,per finire,4 lanciara_g
zi a 7 colpi,sempre con razzi da
70 mm.Rispetto alla foto di coper
tina,nel velivolo si notano le se
quenti modifiche:aumento del nu-
mero dei punti di attacco subala-
ri(da 6 a 10),adozione di una pin
na ventrale grossa,inserimento
sulle punte dei serbatoi d'estre-
mitd di faretti d'atterraggio.le
paledell'elica sono ora nere,sem—
pre con estremitd gialle;in nero
sono anche i bordi d'attacco del-
le ali e dei piani di coda.(foto
Piper Aircraft Corporation via C.
S.A.)




PALE DELL'ELICA IN NERO
CON ESTREMITA GIALLE
BLACK PROPELLER BLADES
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PA-48

disegno PIPER
PIPER drawing

con appena una leggera striscia di deposito dei fumi degli
scarichi.

2) Cavalier F-51D Mustang

Questo velivolo(67-22580)porta la tipica colorazione mono—
grigio in Grey FS-16473 tipica degli F-51 e TF-51 costruiti
dalla Cavalier.Le uniche zone diversamente colorate sono i
bordi d'attacco di ali e piani di coda,che sono neri.L'ogi-
va dell'elica & dello stesso colore dell'aereo,mentre le pa
le sono anche in questo caso bicolori:nere posteriormente
ed in metallo naturale anteriormente,con le estremitd gial-
le.I gruppi degli scarichi sono in metallo naturale.lLe in-
segne di nazionalitd compaiono nelle usuali 4 posizioni;so—
pra all'ala destra e sotto alla sinistra vi & la scritta
USAF in nero;sui fianchi della fusoliera,davanti all'inse —
gna di nazionalita,vi & la scritta U.S.AIR FORCE sempre in
nero;nello stesso colore sono pure la scritta USAF e la ma—
tricola 67-22580 che compaiono,su due righe,sui lati del
piano verticale.

3) Cavalier TF-51D Mustang

Questo aereo(67-14866) ha la stessa colorazione del velivo-
lo illustrato nel profilo precedente.L'unica cosa che cam—
bia &,ovviamente,la matricola,che ora & 67-14866.E' mostra—
to uno dei serbatoi subalari sganciabili,che & nello stesso
colore dell'aereo,ma con l'estremitd anteriore in metallo
naturale e recante alcuni stencils rossi con scritte bian—
che.

4) Cavalier Mustang II

I1 velivolo porta una colorazione del tipo di quella adotta
ta dagli aerei dell'U.S.A.F.che operavano nel Sud-Est Asia—
tico(ed impropriamente chiamata "TO-1-1-4") a larghe bande
in Green FS-34079,Green FS-34102 e Tan F5-30219,con le su-
perfici inferiori in Grey FS-36622.Da notare che la mimetiz

THE PIPER ENFORCER

zazione si estende anche alla parte inferiore dei bordi di
attacco alari e dei piani orizzontali di coda.L'ogiva del-
1'elica & in Green FS-34079,mentre le pale sono nere con le
estremitd gialle;la matricola N4222A appare sui due lati
della fusoliera ed & in Tan FS-30219.I tubi di scarico sono

in metallo naturale.

5) Cavalier Turbo Mustang III

Questo aereo ha una colorazione simile a quella del prece-
dente Mustang II,a bande in Green FS-34079,Green FS-34102 e
Tan FS-30219,con le superfici inferiori in Grey FS-36622.
Anche qui la mimetizzazione si estende fino a comprendere
anche la parte inferiore dei bordi d'attacco delle ali e
dei piani orizzontali di coda;i bordi d‘'attacco veri e pro-
pri(compreso quello del piano verticale)sono,perd,in nero.
La presa d'aria della turboelica Dart presenta due anelli
di colore diverso:il primo(quello anteriore)é color rame
scuro ed il secondo & in metallo naturale.Il grosso scarico
sul lato destro della fusoliera & color metallo bruciato,in
particolare nella parte interna.L'immatricolazione N6167U &
in bianco sui due lati del piano verticale.

6) Cavalier (F-51D) Mustang

E' questo il primo profilo dedicato all'unico Mustang volan
te presente in Italia fino a qualche anno fa:& qui raffigu-
rata la livrea che tale aereo portava negli Stati Uniti e
prima di essere immatricolato in Italia.Il velivolo & inte-
ramente bianco con fregi rossi lungo i lati della fusolie-
ra e sui bordi d'attacco delle ali e dei piani orizzontali
(la colorazione in pianta per i piani orizzontali & la stes
sa mostrata per il successivo profilo 7):questi fregi hanno
un bordo nero molto sottile.La matricola N6851D & in giallo
di tonalita molto chiara.L'ogiva dell'elica & rossa con una
"stella" bianca a 4 punte,con un sottile filetto nero tra i
due colorij;lo stesso motivo,con il bianco ed il rosso scam-

-
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biati,& ripetuto sulle punte dei serbatoi subalari sgancia-
bili.Le pale dell'elica sono nere posteriormente ed in me-
tallo naturale anteriormente,con(solo anteriormente)estre—
mitd rosse ed un doppio filetto nero.Sulle radici alari &
presente una walkway nera;i tappi dei serbatoi del carbu-
rante sono rossi sia sulle ali che sui serbatoi sganciabi-
it

Con questo aereo Giorgio Billi(il proprietario) e Gerard Ty
ler compirono il lungo volo dagli Stati Uniti all'Italia
partendo da Sarasota(la sede della Cavalier,in Florida),fa-
cendo tappa a Moncton(Canada),Gander(Terranova),Shannon(Ir-
landa),Nizza(Francia),arrivando all'aeroporto di Firenze-Pe
retola il 10 dicembre 1968.

7) Cavalier(F-51D) Mustang

Primo schema di colorazione portato dal Mustang N6851D dopo
la reimmatricolazione come I-BILL.Rispetto al profilo pre-
cedente,si hanno le seguenti differenze:il fregio rosso a-
lare & stato esteso alle radici ed a parte della fusoliera;
il bordo d'attacco delle ali & ora nero(quello dei piani o-
rizzontali rimane invariato);l'ogiva dell'elica & interamen
te rossa.La nuova immatricolazione I-BILL compare sui lati
della fusoliera e sull'estradosso alare sinistro,in rosso.
Da notare l'antenna a lama ora presente sul dorso della fu-

soliera.

8) Cavalier(F-51D) Mustang

Ultima colorazione portata dall'I-BILL & questa in giallo
uniforme,con i fregi in fusoliera,il pannello antiriflesso,
i bordi d'attacco delle ali e le walkways sulle radici del-
le stesse in nero.Le estremita delle ali e dei piani di co-

A sinistra:I1 cruscotto del Mustang I-BILL,abbastanza diverso,come si pud

vedere,da quello del Mustang II.Le consolles,invece,sono praticamente ideE

tiche,cosi come lo schema generale dei colori.

da(sia gli orizzontali che il verticale)sono in rosso;l'ogi
va dell'elica & in due colori:metallo naturale alla base e
rosso sulla punta.Le pale hanno le estremita gialle e sono
nere ﬁosteriormente ed in metallo naturale anteriormente.Da
notare la luce rossa installata sul dorso della fusoliera.
Comuni ai "tre'" velivoli ritratti nei profili 6,7 ed 8 sono
i gruppi degli scarichi in metallo naturale e la capottina
mobile azzurrata.

L'I-BILL & purtroppo andato distrutto il 3 luglio 1977 du-
rante una manifestazione aerea in Svizzera,causando la mor-
te del pilota,il famoso '"Cavaliere Nero" O.Haydon-Baille(ul
timo proprietario del velivolo),e dell'altro passeggero pre
sente a bhordo.

aldo zanfi ipms-MO
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Qui sotto:gli interni del Cavalier Mustang II:come si vede sono abbastanza
diversi da quelli dei Mustang classici.Il colore generale & il bianco,su
cui spicca il nero degli "orologi" e delle consolles laterali;la barra di
comando & pure bianca,con l'impugnatura in nero semilucido e la base pro-
tetta da una quaina di pelle nera.Gli interuttori sulla consolle di des—
tra sono argentei,tranne i due posti pill vicino al cruscotto,che sono ros-
si;in rosso sono pure un paio di manopole sulla consolle di sinistra ed u-
na leva posta alla sua base,cosi come alcuni altri particolari sul cruscot
to.Sono argentei anche gli interuttori del pannello dei controlli dell'ar-
mamento,posto sulla sinistra della "palpebra" del cruscotto e la pedaliera.
Foto in basso a sinistra:gli interni del Turbo Mustang III:rispetto al Mus-
tang IT sono stati aggiunti alcuni nuovi pannelli ma la colorazione e la

sistemazione generale sono molto simili.I modellisti pid pignoli non si

asterranno perd di tener conto di queste modifiche.
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DEACON

I1 cannone da 6 libbre era la migliore. arma ingle
se disponibile nel 1942 per controbattere effica-
cemente i carri allora impiegati dai tedeschi e
il DEACON fu disegnato quale mezzo per incrementa
re la sua.mobilita,principalmente per il teatro
di guerra Nord Africano.Il cannone da 6-pr(del ti
po campale e non del tipo montato sui carri)era
posto su di una torretta girevole,con una leggera
corazzatura,aperta soltanto nella parte posterio-
re e trasportato su di un autocarro AEC Matador
con la cabina e il pianale posteriore modificati
e corazzati.Il Deacon pesava 12 tons ed era pro-
pulso da un motore AEC a sei cilindri diesel con
una potenza che raggiungeva i 95 CV ed una veloci
ta massima di sole 19mph.Nonostante la grossa sa-
goma e la bassa velocita il Deacon diede buona
prova di sé durante la campagna Nord Africana,do-
po la quale tutti i mezzi disponibili furono ri-
venduti al governo Turco.Ne furono costruiti in
totale 150 durante il 1942.Un ulteriore lotto di
25 esemplari fu trasformato in veicolo portamuni-
zioni con la rimozione della piattaforma e del
cannone.

Il modello del semovente DEACON

Il modello €& da autocostruirsi interamente,tranne
il cannone che & reperibile in entrambe le scale.
Per il telaio in scala 1:76 si deve utilizzare il
modello del Matador dell'Airfix eliminando sia il
cassone che la cabina,che andranno entrambi rifat
ti seguendo i disegni.Dal telaio eliminate anche
il verricello e il pezzo N°40,o0ltre ai ganci di
traino anteriore e posteriore.Il cannone da 6-pr
€ quello preso dalla confezione,sempre dell'Air-
fix,che contiene anche il Bren Carrier.Per la co-
struzione si consiglia 1'uso di plasticard da 0,5
mm.Passiamo ora alla realizzazione del modello in

Un'aggressiva immagine di 3/4 anteriore destra di questo semovente controcarro decisamente originale.La cabina &

scala 1:35:i1l Matador non €& reperibile in questa
scala,quindi occorre autocostruirsi anche il tela
io oppure utilizzare,se lo avete in casa,quello,
ruote e assali compresi,del Quad Gun Tractor del-
la Tamiya opportunamente allungato di 42mm.Anche
in questo modello andra eliminato il verricello.
I1 cannone & reperibile in due scatole di diverse
ditte:il primo & quello proveniente dalla scatola
Tamiya che riproduce il cannone con il freno di
bocca,ma lo stampo & piuttosto vecchiotto e risen
te degli anni,quindi consiglio di utilizzare il
cannone gia prodotto dalla Max,quindi dall'Airfix
e ora dall'Italaerei.Un notevole miglioramento &
che la Italaerei vende il kit in scatola singola
e non piu come le due precedenti firme insieme al

l'autocarro CMP da 15cwt,rendendo il tutto piu in
teressante soprattutto dal punto di vista economi
co.Per parlare del modello in sé,questi & decisa-
mente superiore al prodotto giapponese da tutti i
punti di vista.Quindi comprate questa scatola e
montate il cannone Italaerei,privo anche del fre-
no di bocca come nell'esemplare ritratto dalle fo
to pubblicate in questo articolo.Per la realizza—
zione delle parti autocostruite ho utilizzato pla
sticard da Imm;la colorazione per entrambi i mo-
delli pud essere interamente giallo sabbia(Hum-
brol HM1,Mo-Lak LM1,Pactra IM65),oppure un fondo
giallo sabbia e mimetizzazione a'orecchie di Topo
lino"nere.Per la colorazione del mezzo fot,ografaj
to attendo una vostra risposta,rinunciando decisa
mente a pronunciarmi. &,
Il modello dell'autocarro trasporto munizioni

Per realizzare quest'altro modello si deve segui-
re quanto detto sopra fino alla costruzione della
cabina,mentre si realizzera una nuova piattaforma
posteriore.Naturalmente si dovranno seguire i di-

¢ priva del portello corazzato,consentendoci

cosi di osservare qualche dettaglio della dotazione interna.A rigor di veritd si vede ben poco,ma meglio che niente.Ben visibile anche la grossa presa d'aria
anteriore,la cui funzione era pill che indispensabile nell'ambiente in cui il semovente era chiamato ad operare,il Nord Africa.Che il mezzo nonostante tutto

fosse efficiente lo dimostra il fatto che i turchi acquistarono tutti i mezzi superstiti utilizzandoli ancora per vario tempo.
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La massiccia mole del Deacon appare in modo abbastanza evidente in questa foto.Si

nota anche la costruzione piuttosto rustica del mezzo,chiara dimostrazione

della transitorietd della soluzione adottata in attesa di poter venire in possesso di mezzi pid moderni e potenti.Si tratta,probabilmente,di un prototipo fo-

tografato poco dopo il suo allestimento.Come si nota il 6 libbre & senza freno di bocca,mentre & ancora presente il gancio di traino da me omesso nei disegni.

segni pubblicati.Ricordo che il cassone era leg-
germente corazzato.Un solo dubbio mi €& rimasto:
fra la cabina e il cassone vi & uno spazio vuoto,
con una paratia che lo divide dal pianale di cari
co e non so esattamente che scopo avesse.Per far-
vi un'idea di c¢id6 che vi dico consultate il libro
di Vanderveen sugli automezzi del secondo conflit
to mondiale dove vi & una foto di questo mezzo.
Secondo la mia documentazione il tutto si ricondu
ce al fatto che il porta munizioni era ricavato
SEMPLICEMENTE rimuovendo le rustica torretta con
il 6 libbre.Rimanendo inalterato il cassone origi
nale il'"buco"anteriore €& semplicemente dovuto al-
la particolare forma della sovrastruttura del se-
movente.La divisoria delimita solamente la parte
utile del cassone e non racchiude quindi nessun
segreto. Forse sono stato un po' nebuloso.ma spero
che consultando foto e disegni tutto vi si chiari

sca.In questo modello non va rimosso il gancio di
traino posteriore.La colorazione & giallo sabbia
oppure a orecchie di Topolino.

BIBLIOGRAFIA
B.H.Vanderveen-Automezzi della
B.T.White-Tanks and other AFVs
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II"G.M.-Albertelli
1942-1945-
Blandford

Una buona fotografia (anche se
tagliata)dell’auto-
carro 0853 trasporto

leggermente
munizioni
ricavato dal semovente Deacon.Si
vede chiaramente come il mezzo
altro non sia che un semovente
con la torretta rimossa e i fian
chi chiusi da paratie adattate
alla meglio al cassone originale.
Notare la maniglia supplementare
sul portello della cabina coraz-
zata,non presente sul Deacon.Per
tutto quello che riguarda il res
to il mezzo & del tutto identico

al tipo da cui deriva.
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LA STORIA
Lo sviluppo

Nel 1938,a conclusione di una lunga serie di stu-
di sui carri leggeri,nell’ambito del programma di
ammodernamento del parco corazzati del Regio Eser
cito,la FIAT,congiuntamente alla Ansaldo di Geno-
va,mise a punto due prototipi di un nuovo veicolo
che avrebbe dovuto sostituire i vecchi CV 33 o L3
come furono classificati a partire dalla fine del
1936.Tali mezzi,che presero forma da un progenito
re comune rimasto allo stadio sperimentale e noto
con la sigla di M 6,erano perfettamente identici
nello scafo e nella sua disposizione interna che
rimaneva la classica a tre vani{camera di combat-
timento completa degli apparati di guida e del
complesso cambio-differenziale,vano motore e set-
tore del sistema di raffreddamento)ma differivano
per quanto concerneva l'armamento:il primo era do
tato di un cannoncino da 37/26 e di una mitraglia
trice Breda cal.8mm mod.35 ad esso coassiale,men-
tre il secondo prototipo,al posto del pezzo 37/26
presentava una seconda mitragliatrice Breda cal.
20mm mod.38.Sia nella prima che nella seconda com
binazione,l'armamento era posto in una torretta
girevole che costituiva in s& una grossa innova-
zione in quanto permetteva a questi carri,a diffe
renza degli L 3,di coprire tutti i 360° gradi del
1'orizzonte e di conseguenza di impegnare pronta-
mente qualsiasi bersaglio in qualsiasi direzione
si presentasse.Per le prove valutative presso il
C.S.E.M.(Centro Studi ed Esperienze della Motoriz
zazione)di Roma fu scelto il secondo veicolo,cioé
quello con le due Breda di calibro diverso,che
nei pressi di S.Polo dei Cavalieri,sulla collina
di Monte Mario,accidentalmente,data 1'eccessiva
severita del terreno e delle prove,si ribalto e
prese fuoco.Ad ogni modo,a conclusione delle valu
tazioni condotte a termine piu tardi con lo stes-
so mezzo rimesso in piena operabilita,il veicolo
fu omologato e ricevette la denominazione ufficia
le di"Carro Armato Leggero da 6 tonnellate,model-
lo 1940"abbreviato poi,seguendo la consueta for-
mula del R.E.in vigore a quel tempo,in L6/40.

Nel 1940 infine il nuovo corazzato,dopo accetta-
zione formale da parte delle autorita militari
competenti,venne avviato alle catene di montaggio
per la produzione in serie e la FIAT ricevetlte la
commessa iniziale di quasi 600 esemplari che au-
mentd,nel corso della guerra,sino a raggiungere
il migliaio che comprendeva pero anche tutti i
mezzi da esso derivati e cioé:semovente da 47/32,
semovente da 47/32 per comando plotone,carro co-
mando per compagnia semoventi da 47/32,carro cen-
tro radio,carro lanciafiamme,veicolo cingolato da
ricognizione L 40(speimentale)e veicolo portamuni
zioni per semovente da 90/53.

LE OPERAZIONI

La vita operativa degli L6 fu piuttosto breve e
frazionata;assegnati alle truppe celeri,cioé Ber-
saglieri ed alla Cavalleria,furono presenti su
tutti i fronti a partire dalla fine de1;41 all'8
settembre '43 ed oltre,in mano ai tedeschi ed al-
1'R.S.I.In Africa Settentrionale,inquadrati nel
I11I Gruppo Corazzato'"Lancieri di Novara'"della di-
visione corazzataLittorio'e in uno squadrone co-
razzato del Reggimento"Cavalleggeri di Lodi"parte
ciparono alle vicende legate alla controffensiva
dell'Asse per raggiungere El Alamein;in Russia,
con 1"ARMIR furono presenti con il LXVII Batta-
glione Bersaglieri Motocorazzato ed ancora nella
occupazione della Francia Meridicnale con un Grup
po del Reggimento"Piemontc Realee con il 18° Reg

gimento Bersaglieri Corazzato,poi in quella dei
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Balcani con il IV Gruppo Corazzato del 1°Reggimen
tolNizza Cavalleria'e con il 19°Reggimento"Caval-
leggeri Guide",e in Grecia con un plotone autono-
mo costituito presso la XI Armata ed infine in I~
talia,durante l'Armistizio,nella difesa di Roma
con i"Lancieri di Montebello"ed altri reparti mi-
nori.I risultati,tuttavia,furono piuttosto mode -
sti:pur prescindendo da tutte le considerazioni
di ordine pratico,logistico e tattico,1'L6 fu un
mezzo non brillantissimo e le sue carenze piu gra
vi erano la mancanza di una adeguata corazzatura
e di un armamento pil potente e furono proprio
queste lacune che lo resero facile preda anche
delle armi nemiche di medio calibro.Ad ogni modo
i nostri carristi diedero piu volte prova di au-
tentica abnegazione combattendo con questi mezzi
anche quando le possibilita di vittoria erano del
le esili speranze.Una frase,scritta nel dopoguer-
ra dal Maggiore Generale Von Mellenthin,che a suo
tempo fece parte dello Stato Maggiore della"Pan-
zerarmee Afrika",meglio di ogni altra sottolinea
questa triste realta:"Non ho simpatia per coloro
che parlano con disprezzo del soldato italiano
senza soffermarsi a considerare gli svantaggi nei
quali egli operava.L'armamento dell'Esercito Ita-
liano non rispondeva affatto ai moderni requisiti
i carri erano troppo leggeri e molto poco affida
bili sotto il profilo meccanico e gli apparati ra
dio erano del tutto inadatti ad una guerra di mo-
vimento(...).Durante la Campagna del Nord Africa
le truppe italiane diedero numerose prove di co-
raggio e di slancio:cid vale in modo particolare
per coloro che provenivano dai vecchi Reggimenti
di Cavalleria{...).”
IL MODELLO

E dopo questo sintetico quadro storico vengo fi-
nalmente all'autocostruzione del modello in scala
1:20;un'ultima precisazione:quanto sto per espor-
re & solo una descrizione di massima perché la
maggioranza dei particolari esterni e dei detta-
gli in generale si possono facilmente ricavare da
buoni disegni in scala e da fotografie.

Si comincia,dunque,con l'incollare le parti com-
ponenti lo scafo realizzate .in plastic card piut-
tosto spesso facendo particolare attenzione alle
loro misure:questa € una precaiizione davvero im-
portantissima se non indispensabile per una buona
riuscita del modello.Subito dopo si passa alla ca
samatta ed alla sovrastruttura dotata,nella sua
parte posteriore,di due ampi portelloni grigliati
che davano accesso al vano motore e che erano fis
sati esternamente con dadi a galletto.Tornando
poi ai lati dello scafo,vanno aggiunte le quattro
guide curvilinee o binari,due per lato,che nel
veicolo reale avevano la funzione di preservare i
mozzi dei bracci anche dalle sollecitazioni late-
rali che si verificavano durante le sterzate.la
piastra circolare,fissata posteriormente all'ulti
mo vano contenente,nella realta,il gruppo radiato
re ventilatore e che dava accesso a quest'ultimo,
si ricava sagomando un blocchetto di plastica del
giusto spessore’ formato da pilt dischi sovrapposti
Ed ora il treno di rotolamento:per i vari bracci
si adopera il solito materiale opportunamente ta-
gliato e lavorato e cosi pure per i rulli portan-
ti e quelli piccoli,reggicingolo che si possono
ottenere con il medesimo procedimento sino ad ar-
rivare alla circonferenza necessaria.le cose cam-
biano leggermente per le ruote motrici e quelle
di rinvio:per le prime,doppic¢ come tutte le altre
si tenga presentc che la loro faccia interna e
pressocché liscia e quindi non presenta alcuna
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difficolta mentre quella esterna & pill complessa:
si devono incollare cinque corone di diametro di-
verso,sovrapponendole secondo un preciso ordine(
un'occhiata ai disegni che accompagnano il testo
aggiungera chiarezza alla mia descrizione);a que-
sto punto si cercano in un angolo buio di qualche
vecchia scatola di montaggio dimenticata delle
ruote dentate,ovviamente compatibili con la scala
del modello:si tagliano i denti,si rimodellano e
si riportano con cura su quelle nuove(nel caso le
prime non fossero disponibili,i denti si possono
ugualmente ricavare sagomando dei piccoli pezzi
di plastic card oppure di plastica).Ed ora quelle
di rinvio:sono anch'esse doppie,ma con una strut-
tura assai piu semplice delle precedentij;dopo ave
r raggiunto il diametro esatto si praticano gli
otto fori tipici e quindi si incolla intorno al
bordo della ruota una sottile e stretta striscia
di plastic card ed il gioco,pardodon,la ruota & fat
ta.E si arriva cosi ai cingoli:& questo un proble
ma davvero grosso e costituisce a mio parere,la
difficolta maggiore nel campo dell'autocostruito
percheé sono veramente molto difficili da riprodur
re con esattezza.A modo mio comunque 1'ho risolto
sfruttando quelli dell'M41 in 1:35 della Tamiya,
che poi sono stati modificati con cura:con questo
il discorso sul treno di rotolamento si pud rite-
nere concluso.I parafanghi sono invece formati da
una striscia orizzontale ai cui bordi ne sono
state applicate altre due in modo che le tre par-
ti messe assieme abbiano la forma di "U" rovescia
ta a spigoli leggermente smussati;a questo propo-
sito € importante ricordare che entrambi i para-
fanghi presentavano anteriormente,dal lato inter-
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 Nicola Bignato

no,una piccola feritoia che permetteva al pilota
di controllare
portellino di guida,lo stato dei cingoli e cioé
che nessun perno si fosse sfilato dalla relativa
maglia.La torretta:si comincia a tagliare la base
orizzontale del cielo,escludendo cioé

la parte inclinata,e poi la si chiude tutta intor

durante la marcia,attraverso il

e la parte

no:consiglio di non compiere subito questa opera-
zione con le parti in plastic card,ma di farlo
prima con gli stessi pezzi ritagliati in cartonci
no:questo consente di correggere eventuali imper-
fezioni risparmiando cosi tempo,plastica e.......
orrendi improperi!la mitragliera Breda cal.20mm
non & altro che un tondino in ottone,ma si presta
benissimo anche il tubicino in plastica od in me-
tallo che contiene l'inchiostro in una comunissi-
ma penna a sfera.lLa scudatura del pezzo & stata
realizzata con tina tecnica da me escogitata e che
pud andare sotto il termine anglossassone di''va-
cuum formed",ma la sua costruzione secondo il me-
todo classico non dovrebbe presentare alcun pro-
blema.Per finire,tutte le rivettature sono state
realizzate con capocchie di spillo di vario gene-
re mentre le bullonature,le cerniere e le serratu
re,gli attrezzi e tutte quelle parti che completa
no il carro sono state realizzate,in minima parte
ricavandole da scatole di montaggio e per il re-
sto parzialmente od interamente autocostruite,con
pazienza e,come dice un mio amico in questi casi,
"con tanta manina santa'.

Ho ambientato il mezzo nel deserto Nord Africano
nella prima metd del '42(il colore & il sabbia i-
taliano della Mo-Lak steso ad aeropenna)con le in
segne dei"Lancieri di Novara'"(tutte dipinte a mano
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Vista di tre quarti anteriore sinistra della torretta:si pud notare la fe
ritoia spia semiaperta,presente anche sull'altro lato della torre e sul-
lo sportello laterale della casamatta,che si poteva occludere dall'inter-
no mediante una piastra girevole.Sono chiaramente visibili anche le inse-
gne di reparto,2° carro del 3° Plotone della 3° Compagnia,in posizione

regolamentare.

Vista di tre quarti posteriore destra delle ruote di rinvio e del loro

braccio oscillante di forma triangolare.

Vista di tre quarti anteriore sinistra:veduta d'assieme del tremo di ro-
tolamento completo;si noti che il rullino reggicingolo posteriore,a dif-
ferenza dei primi due imperniati sul lato dello scafo,® solidale con il
braccio oscillante del secondo carrello portante.Chiaramente visibile,al
lato della camera motore,la cassettina porta attrezzi presente in posi-
zione analoga anche sul lato opposto.Sulla fiancata,infine,l'aquila bian-
ca dei "Lancieri di Novara".

Vista frontale del carro con torre ad ore 10.




valvolta con 1l'ajiuto dell'aerogra-
fo).Per la documentazione tecnica
e fotografica,veramente indispensa
bile in questo genere di lavoro,mi
sono valso principalmente dell'ot-
tima monografia di B.Benvenuti ed
U.Colonna:"Carri Armati Vol.2/III,
Carri Leggeri,L.6/40,Sviluppo ed 0
perazioni'"pubblicato dalle Edizio-
ni Bizzarri(ora dell'Ateneo & Biz-
zarri)di Roma,quarto volume della
serie:"lronte Terra:1'Armamento I-
taliano nella Seconda Guerra Mon-
diale".Quest 'opera ha saputo risol
vere in maniera brillante ed a tut
ti i livelli i numerosi interroga-
tivi che di volta in volta mi si
sono presentati.A conclusione del-
la mia breve esposizione non mi re
sta che augurare .a tutti coloro
che vorranno cimentarsi nell'affa-
scinante avventura dell'autocostru
ito un buon lavoro ricordando perd
che il peggior nemico loro,come lo
e stato per me,é la fretta.
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fernando tempo

ipms-PD
Vista posteriore con torretta in identica posizione come appare nelle fo-

to precedenti.

Schieramento di Fiat G.59 4-B e N.A.F-51D del 4° Stormo a Capodichino(Napoli).Piuttosto insolita & la forma dei codici dei G.59,assegnati allo Stormo per collega-
mento (notate le tendine,parzialmente alzate sotto il tettuccio,per 1'addestramento al volo cieco).Il velivolo in secondo piano(4-03)appartiene alle ultime serie
costruttive(NC 137,MM.53594) ed @ ovviamente dipinto in alluminio.Ben evidenti davanti al parabrezza e all'altezza dell'ultimo tubo di scarico le due stanghette
del dispositivo di mira mentre sul terzo ed ultimo G.59 visibile sembra stranamente assente la corta antenna(circa 20 cm.)di solito presente all'incrocio dei primi
due montanti,partendo da destra,del parabrezza.Inoltre sul terzo G.59 non & applicata la piccola scritta usualmente presente sul timone verticale,subito sopra 1'a-
letta compensatrice.Notiamo infine che sui 6.59 lo stemma di reparto ha il cavallino rampante nero su fondo bianco mentre sugli F-51 i colori sono invertiti.Nella
foto originale sono leggibili le matricole di alcuni velivoli:andando verso 1'orizzonte sono nell'ordine:4393,4348,4269,4398 e 4249(quest'ultimo ha di nuovo il ca-

vallino nero su fondo bianco).(foto via T.Prisco)




UFFALO CATTURAII

Tra i numerosi velivoli catturati dai Giapponesi
durante la loro veloce avanzata nell'inverno 1941
-42 vi sono,oltre a alcuni B-17,P-51C,caccia del-
la Curtiss e bombardieri Martin,dei Brewster Buf-
falo tanto inglesi quanto olandesi.Tramite canni-
balizzazione dei relitti almeno otto Buffalo furo
no messi in condizione di volare e,come gli altri
velivoli di preda bellica,furono portati in Giap-
,pone per prove di valutazione e propaganda belli-
ca.A due di questi Buffalo & possibile attribuire
uno schema mimetico;gli altri ricevettero proba-
bilmente schemi simili,ma ne manca la conferma fo
tografica.

Primo velivolo:E' un Brewster 339,ex olandese.Lo
armamento e il collimatore sono stati rimossi.Lo
schema mimetico € il seguente:Verde Oliva A3 per
le superfici latero-superiori(ogiva compresa);Gri
gio chiaro A2 per le superfici inferiori.Hinomaru
in sei posizioni,bordate di bianco se su fondo
Verde Oliva A2.Striscia di riconoscimento bianca
in fusoliera.Una piccola linea(o un numero 17)é
dipinta proprio davanti allo stabilizzatore .Le
strisce bianche per gli scalini appaiono su en-
trambi i lati della fusoliera.

Secondo velivolo:L'aereo in esame sembra essere
ex inglese e differisce dall'esemplare olandese
per avere una piastra blindata dietro al pilota.
Lo schema mimetico & di poco diverso da quello vi
sto prima:superfici superiori e fusoliera(ventre
e ogiva compresa)in Verde Oliva A3,superficie in-
feriore ali e stabilizzatori Grigio Chiaro A2.La
banda bianca in fusoliera & piu larga della prece
dente e gli Hinomaru non hanno bordo bianco.
Colorazione interni(comune a tutti i Buffalo):

Nero:pannello strumenti e palpebra cruscotto.

US Interior Green(FS 34151):pareti abitacolo,"pia
no"dietro l'abitacolo,complessivo carrello.
Metallo Naturale:vani carrello,struttura antica-
pottata,pavimento abitacolo e seggiolino.

IL MODELLO

Per costruire un Buffalo giapponese(o qualsiasi
altro Model 339)sono necessari i kit Airfix e Re-
vell.Dal Kit Airfix si scartano:capottatura moto-
re,collimatori,parabrezza per la versione imbarca
ta,pilota,seggiolino e ruotino di coda.L'unica
parte utilizzabile del Kit Revell & la capottatu-
ra motore.Iniziando la costruzione del modello si
rende necessaria 1l'autocostruzione degli interni,
si ricordi che l'abitacolo era attraversato dal
longherone dell'ala.La cloche era collegata a un

sistema tubolare che correva lungo la mezzeria,
dai piedi del pilota fin sotto il seggiolino.L'u-
tilizzo della capottatura Revell comporta 1'adat-
tamento della fusoliera Airfix,tramite 1'inseri-
mento di due spessori di 1,6mm nella posizione in
dicata dal disegno.E' inoltre necessario modifica
re la coda,chiudendo il foro per il gancio d'arre
sto e rimodellandola con lo stucco.Le ali sono po
co rastremate all'estremita,si consiglia di ridur
re la corda di estremita di circa 1,5mm.La linea
di cerniera dell'alettone(sulle superfici superio
ri)deve essere arretrata di 1,6mm.11 ruotino di
coda & piccolo e dovrebbe essere sostituito con u
no adatto.Si pud cosi completare 1'assemblaggio
rimuovendo tutti i rivetti e reincidendo le pan-
nellature.

leonardo ferrazzi ipms-AL

ARGHE IP

Anche quest'anno,in occasione del Salone del Giocattolo te-
nutosi a Milano,l'Associazione ha voluto ringraziare uffi-
cialmente quelle ditte che si sono distinte per la loro col
laborazione con 1'IPMS e che,in generale,sono andate incon-
tro alle esigenze di tutti i modellisti fornendo prodotti
di qualita.L'ITALERI ha meritatamente guadagnato il ricono-
scimento di miglior produttore italiano di scatole di mon-
taggio:del resto & comunemente accettato che ITALERI sia si
nonimo,nel 99% dei casi,di ottimo modello.Ma quello che piu
ci piace della ditta di cui & socio il Sig.Malservisi & che
per quanto & reso possibile dalle necessita commerciali(ri-—
cordiamoci sempre che noi modellisti "entusiasti e maturi"
- o maniaci secondo molte mogli e madri! - non costituiamo
che una piccola parte del mercato),sia nell'impostare i pro
grammi futuri che nel produrre materialmente i modelli,cer—
ca di soddisfare le esigenze e le preferenze di noi appas-
sionati.Questo & ad esempio il motivo per cui 1'ITALERI pun

Nella foto sopra il Sig.MALSERVISI dell'ITALERI ritira la targa IPNS dal-
le mani di Giorgio Pini.(foto M.Guerri)

S-italy 1980

ta su un numero medio di novita,ma di alta qualita,ogni an-
no:certi "super spadoni" o riproduziéni scadenti non sono
cose tollerate in casa ITALERI. 5

Ugualmente ben meritato ci sembra il riconoscimento per il
miglior produttore straniero di scatole di montaggio andato
alla francese HELLER(la targa & stata ovviamente consegnata
alla KOSMOS che ne cura 1'importazione nel nostro paese).Si
& voluto con cid testimoniare la soddisfazione dei modellis
ti prima per la qualita delle recenti produzioni,acquisita
con un grosso salto in avanti(ve 1i ricordate i kits HELLER
di 5 o 6 anni fa?!)che ha richiesto un grosso sforzo sia e-
conomico che di volonta,e poi anche,e forse soprattutto,per
1'interessantissima,almeno per noi modellisti in servizio
permanente effettivo,gamma di soggetti riprodotti:sfoglia-
tevi il catalogo e dovrete ammettere che se non ci pensava
la ditta francese i kits di molti velivoli sarebbero rimas-
ti a tempo indefinito nei sogni dei modellisti!

Ecco il nostro Direttore Nazionale che in occasione del Salone del Gio-

cattolo 1981 consegna al Sig.GIONA,responsabile del Settore Commerciale
della KOSMOS la targa IPMS assegnata alla HELLER come migliore ditta mo-

dellistica non italiana.(foto M.Guerri)
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english summary

GLI ULTIMI MUSTANGS - Another article on the Mustang?! Yes,but don't worry,
because it deals with unusual subjects:the aircraft that are late versions
or derivatives of the famous WHII fighter,built for the military or priva-
te market.The last P-51 derivative is only few years old,but we are alrea-
dy waiting for the maiden flight of the new "son"(it will probably fly in
1982)of the prolific Mustang.The text is very good from the historical po-
int of view because it collects information that is result of accurate re-
search.Most of the strictly modelling information is in the drawings and
in the pictures.The article gives interesting suggestions to all the mo-
dellers:starting from an easy modification on a standard P-51D kit(in par-
ticular there is to work on the fin and rudder and in the cockpit area) to
reproduce a Cavalier F-51 D,to end up with and advanced conversion for the
most experienced modellers such as the PIPER Enforcer(incidentally,if you
want to reproduce the plane at its first flight,omit the ventral fin).

L.6 - 40 : The L.6-40 derives from one of the two prototypes of light tank
that the Regio Esercito evaluated in 1938.This tank,which have been desi-
gned 8 versions of,was built during the war in a series of about 1000;it
was used by cavalry units and by the Bersaglieri from late '41 till Sep-
tember '43 and,later,also by the Germans.Even if the performances of the
L.6 were low,it was used in North Africa(by the 3rd Armoured Group "Lanci-
eri di Novara"),in Russia,in Southern France,in the Balkans and,at last,
during the defense of Rome.The beautiful model shown in the photos has
been completely scratchbuilt by the Author in 1/20th scale.All the main
structures are in thick plasticard:the round rear plate(that gives access
to the fan and the radiator)has been shaped from many plastic discs piled
and glued.A delicate point:the track rolling mill.The Author advises to
look for some cog-wheels of the right dimensions and tracks easy to adapt:
he has used the Tamiya 1/35 M-41's ones.An useful tip:all the rivets have
been reproduced by means of metallic pins of various sizes.Tempo's model
depicts a L.6 in A.S.I.(summer 1942);and of course it has been sprayed all
over with "sand" paint(MO-LAK).

DEACON - This time Rossi tells us how it is possible to build 1/35 th &
1/76th models of this antitank vehicle,of which about 150 were built(25

later modified in ammunitions carrier)during WWII:- 1/76th scale.This is
an easy task also for the average modellers because the Matador kit by AIR
FIX can be easely modified(remove and then rebuild the dump box,the cabin,
the winch,the towing hook and part N2 40).The gun can be obtained from an
AIRFIX kit,too.-1/35th scale.We have to scratchbuild almost everything,
starting from wheels,axles and a chassis(lenghtned 42 mm)of the Tamiya
Quad Gun Tractor.The gun can be obtained from an old Tamiya kit or,it is
better,from the new kit ITALERI(former MAX:incidentally,we have recently
seen these moulds:they have been rearranged and repaired where weared out:
now they look like brand new).All the data one needs to build a models can
be obtained from the drawings.

BUFFALO CATTURATI : A short article on the Brewster Buffalos(at least 8
different planes)that were captured and used by the Japanese.The two ca-
mouflage schemes proposed by the Author have been obtained from photogra-
fic references.The first is for a former-Dutch plane(with gunsight and ar-
mament removed)and the second for a former British one(Notice the armour
plate behind the pilot seat).To build a good model we can start from the
AIRFIX kit,removing engine cowling,windshield,gunsight,seat and the tail-
wheel.Then we take the good engine cowling from the REVELL kit fitting it
to our model after having rebuilt the cockpit interior(remember that: the
wing spar passes trought the cockpit).Most of the remaining work concerns
the wings(in particular the cord at the wing tips must be reduced and the
ailerons contours must be rescribed).

TARGHE IPMS-ITALY 1980 - Also this year we have awarded a prize to the mo-
delling companies that distinguished themselves in 1980 for their excelle-
nt products and their cooperation with IPMS.ITALERI has won the prize for
the best Italian company:we have liked its policy of high quality produc-
tion,aimed to fulfil the serious modellers' desires.The winner among fo-

reign companies has been the French HELLER:we have been in particular im-

pressed by the higher and higher standard of its products and by the wide
range of kits(often reproducing very unusual subjects)that satisfies .ev-
en the most demanding enthusiast.
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LA STORIA DELL'AVIAZIONE ITALIANA
ATTRAVERSO LE SUE « MACCHINE »

LA RACCOLTA DEI FASCICOLI FORMERA'
LA PRIMA ENCICLOPEDIA ORGANICA
SUI MEZZ| DELL'AVIAZIONE ITALIANA

F 104S

Lockheed

N.A.F-51 Mustangs del 4° Stormo fotografati a Capodichino.L'esemplare in primo piano (4-010 matricola 4361,del 10° Gruppo)ha ripetuto il numero individuale sul por
tello del carrello principale verniciato col solito carattere tipo stencils.Procedendo lungo la pista sono leggibili nell'ordine altri numeri individuali:3,40,10,1,
14.Da notare che 1'esemplare numero 40 invece di avere come gli altri 1'ogiva alluminio,l'ha dipinta in un colore scuro,forse verde confrontando con le tonalitd

assunte dai colori delle coccarde.(A proposito di Mustang italiani,ricordo che vorremmo poter pubblicare una foto di F-51 durante la breve parentesi al 3° Stormo:

non & ancora riuscito nessuno a procurarsi qualche immagine ?).(foto via T.Prisco)




EQLLEZIONI STORICHE

1009
1010
1011
1012
1013
1014
1018
1016
1017
1018
1019
1020
1021
1022
1023

1024

BORGIOTTI - GORI - LA GUERRA AEREA IN

AFRICA SETTENTRIONALE V. I°

8O0RGIDTTI - GORI - LA GUERRA AEREA 1IN

AFRICA SETTENTRIONALE V.II®

ARENA - L'AERONAUTICA NAZIONALE REPUB
BLICANA VDL, I°

ARENA = LT'AERONAUTICA NAZIONALE REPUB
BLICANAR VOL, II°

ARENA - L'ULTIMO CONFRONTO brossura

ARENA - L'ULTIMO CONFRONTO rilegato

ARENAR - AIR WAR IN NORTH ITALY

MARINI . IL TRENO OSPEDALE

CAPITANI - LA DIFESA DI ROMA
ARENA . LA REGIA AERONAUTICA
VOLUME I°
ARENA - LA REGIA AERONAUTICA
VOLUME IT°
SANTONI - STORIA GENERALE DELLA GUERRA
IN ASIA E NEL PACIFICO I®
SANTONI - STORIA GENERALE DELLA GUERRA
IN ASIA E NEL PACIFICO II®
SANTONI . STORIA GENERALE DELLA GUERRA
IN ASTIA E NEL PACIFICO III®
MUZZIOLI - L'ECONOMIA E LA SOCIETA'
MODENESE FRA LE DUE GUERRE
RICCI - LA GUERRA AEREA IN AFRICA
ORIENTALE

LE MACCHINE E LA STORIA

1050
1051
1052
1053
1054
1055
1056
1057
1058
1059
1060
1061

1062

1063
1064

AA.VV <« NORTH AMERICAN P 51 MUSTANG
PAF1 - PANZER III
AR, UV - JU B7 S T UKA
BORGIOTTI - GORI - GLI STUKA DELLA
REGIA AERONAUTICA
ARENA - 1 CACCIA DELLA SERIE 5
estrema difesa

ARENA - I CACCIA DELLA SERIE 5
Reggiane 2005 - v, I°

ARENA = 1 CACCIA DELLA SERIE §
Fiat G 55 - vol, II°®

ARENA - I CACCIA DELLA SERIE 5
Macchi 205 - vol, III®

ARENA - IL RADAR « La guerra sui
mari - I°

ARENA - IL RADAR - La guerra

X asrea - II°

ARENA = IL RADAR - La caccia not
turna - III®

21221 - STORIA ED EVOLUZIONE DELLA
PROPULSIONE AEREA

PESCE - GUERRA ATTRAVERSO L'ETERE
nel teatro mediterraneo

VIGNA - IMAM RO 37

ARENA - I CACCIA A MOTORE RADIALE

15,000
15.000
25,000
15.000

8.000
15.000
15.000

4,000

4,500
15.000
15.000
15,000
15.000
15,000

14.000

10,000

5.000
5.000
5.000
5,000
25,000
10.000
10.000
10,000
15,000
10.000
10.000
10,000
19.000

10.000
40,000

1065 BORGIOTTI - GORI « IL SAVOIA MARCHETTI
SM 79 SPARVIERD
1066 PESCE - STORIA DELLA RADIO IN AVIAZIONE

PROFILI - LE MACCHINE

£ LA STORIA

1100 I° MACCHI MC 200
1101 I1I° CAPRONI REGGIANE 2001
1102 I1I° SM 79 SPARVIERO
1103 Ive SCHEMI E COLORI MIME-
TICI DELL'AERONAUTICA
1104 V® SM 82 MARSUPIALE
1105 VI® I PARACADUTISTI AEREI
ARMI UNIFORMI
VII® LE BOMBE DELLA
LUFTWAFFE
VIII® FIAT CR 42 FALCO
IX® FIAT G S0 FRECCIA
1109 X° BR 20 CICOGNA
1110 XI® BREDA 65
11113112 = XII/XIIT IL BOMBARDAMENTO
IN PICCHIATA
1113-1114 « XIV/XV® CANT Z 506
CANT Z 1007
1115=-1116 = XVI/XVII® MACCHI mMC 200
FIAT CR 32
1117 RACCOLTA DEI SU CITATI PROFILI

1106

1107
1108

LE FORZE ARMATE ITALIANE

GASPARINETTI - GLI USSARI DI
PIACENZA

PULETTI - I LANCIERI DI AOSTA

GIACHI = 41° ARTIGLIERIA

PESCE - L'8° GRUPPO CACCIA

STRADA - II° STORMO CACCIA

AA, VV = IL SOCCORSO AEREQ DELLA

AERONAUTICA

1156 PESCE - 101° GRUPPO TUFFATORI

1157 PETILLO - IL 6° STORMO CACCIA

1158 PESCE - WALZER DEL 102° GRUPPO

1159 BORGIOTTI - GORI - 96° GRUPPO BOMBAR
A TUFFO

1160 ARENAR - IL 50° STORMO D'ASSALTO

1150

11861
1152
1183
1154
1155

UOMINI - IDEE - FATTI

1206 CAGOSSI -« DA PICCOLA ITALIANA A
PARTIGIANA COMBATTENTE

1207 MANFREDI - VESPA 2 - 85°SQUADRIGLIA

1208 CLOSE - L'EUROPA SENZA DIFESA?

1209 VERNA - OPERAZIONE BADR

1210 PIEROTTI . L'ARIA DELLE MIE COLLINE

1211 LUCIANO - GUERRAR DEI CORAZZATI IN

AFRICAR SETTENTRIONALE

30,000
10.000

2.000
2,000
2.000

2.000
2,000

2.000

2,000
2,000
2,000
2,000
2,000

3.000
3.000

3,000
15,000

5.000
mmmEN
5.000
5,000
10,000

10,000 .
8.000
9,000

15,000

6.000
15.000

4,000
9.000

9.000
15.000
14.000

12,000

Le edizioni STEM MUCCHI
sono in vendita presso

le migliori librerie.

Possono essere richieste a:

CORRISPONDENZA.
41100 MODENA

CARTOLIBRI - VENDITA PER
CASELLA POSTALE 64 CENTRO
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