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Il modelio RCR dello Sm85 realizzato da
Gabriele Luciani.
(foto dell'autore)




"UNA BANANA CON LE ALI"
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di Gabriele Luciani e Francesco Bortolato (parte modellistica), Fabio Bianchi (parte storica), Rudy lemmi (disegni)

A STORIA

I Savoia Marchetti SM 85, definito come "Velivolo da bombardamento in
picchiata" & stato per un reparto della Regia Aeronautica il predecessore
del ben piti noto, oltre che apprezzato, JU 87. Owero, per essere pill
precisi, & stato il tentative dellindustria italiana di costruire un aereo
concepito espressamente per il tiro in picchiata. Il risultato fu appunto
I'SM 85, aero monoposto bimotore a struttura completamente lignea. La
fusoliera erain legnc imento di compensato, come purel'alain
un solo pezzo con struttura trilongherone in legno e rivestimento in
compensato; pure gli alettoni e ql| ipersostentator presentavano le
stesse caratteristiche costruttive; questi ultimi avevano anche funzione
di freni di picchiata.
Il carrello era retrattile a parziale scomparsa nelle gondole motori, ed il
vano bombe era ricavato allinterno della fusoliera per poter ospitare
un'unica bomba da 250 o 500 kg. Curioso il sistema di apertura dei
portelloni del vano bombe. Questi erano tenuti chiusi da cavi elastici che
al momento del lancio si aprivano automaticamente spinti dalla guida
dellabomba. Altrettanto curioso, ma anche pericoloso, eralaccesso del
pilota alla cabina: infatti egli doveva salire sul dorso della fusoliera,
camminare in equilibrio (e senza distrarsi!) ed entrare in cabina. Solo a
quel punto i motori potevano ‘e awiati, poiché essendo questi
mollo vicino alla cabina stessa, it movimento delle pale avrebbe reso la
manovra estremamente pericolosa. C'e da immaginarsi in caso di
necessita dilancio conil paracadute cosa poteva succedereal pilotal
Iprimo prototipo dellacreo montava due motori Piaggio PVIIC. 186, eliche
bipalainlegno a passofisso ed era privo di armamento di lancio. Il primo
volo risale al 19 dicembre 1936. Successivamente, anche per alcuni
incidenti verificatisi, furono sostituite le eliche bipala, adottando quelle
tipala metalliche a passo variabile a terra e modificando inoltre il disegno
della capottina. Il prototipo (matricola militare 374) &
facilmente riconoscibile per avere le cofanature dei motori dotate di
bugne, olre che per lassenza della sfinestratura inferiore ¢ della
mitragliatrice sotto la cabina. E' invece presente il tubo Venturi, in
posizione pr ppocc - quella che verra
assunta dalla mitragliatrice. Nonostante le prove svolte sul poligono di
‘A non ¢ ) fugato i dUbLJ sorti sul futuro impiego bellico
'aereo, la Reg ronautica decise comungue di ordinare 48
mplari di cui o PVIE C.18, mentre | restanti
avrebbero avt truiti su licenza dalla Alfa
Romeo. le ripe ulte su q esti ultimi ne sconsigliarono
tituire i motori Sagitta con i Piaggio PVII
a 16 velivoli. | primi dieci
a SM 8B iniziarono ad
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Iulu pr
luso, tanto che fu deciso d
RC35 e ridurre ulteriormente la commess
esemplari usciti di fabt
armare il reparto,
denominato Reparto Sperimentale Volo a Tuffo, era comandato dal
cap.Ercolani e sede sul campo di Ciampino Sud.
| dieci esemplari di quest serie ‘M l A 21597- 21 1‘6‘ diffmrsvarl
tipo per due

caidrn .t re daq motori |!\(“ID
ampia sfinestratura sul fondo della cabina. Inoltre i

= i di questa serie avevano il carburante ripartito in tre
tol protetti per complessivi 1045 liti. Gli ultimi tre invece
annunciava una soluzione che sara
o quattro serbatoi per una capacita

L'ultima e definitiva serie di produzione comprendeva i 22 velivoli (M.M.
21689-21706 e 21846-21849) denominati SM 85C; differiva dalla
precedente oltre che dalla gia citata composizione dei serbatoi di
carburante, anche per linstallazione di apparecchiature radio ed
aereofotogrammetriche, e dalla dotazione dellunica mitragliatrice in
caccia da 7,7 mm poesizionata sotto l'abitacolo, mantenendo comungue
lostessotipodicappottina ela sfinestraturainferiore.

Dal marzo 1939 a maggio 1240 il Reparto Sperimentale condusse
attivita addestrativa, durante la quale emersero, in modo particolare,
alcune caratteristiche negative dellaereo, ad esempio la debolezza del
carrello ela forte perdita di velocita durante la fase di richiamata dopo il
tuffo, cosa questa che avrebbe lasciato l'aereo in balia della reazione
contraereanemica,

Durante questo periodo gli SM 85 erano contraddistinti in fuscliera dai
codici VT, iniziali della specialita, seguiti dal numero individuale
dellaereo. | 20 marzo 1940 il Reparto Sperimentale Volo a Tuffo veniva
trasformato in unita bellica assumendo lidentificazione di 96° Gruppo
Autonomo Bombardamento a Tuffo, compaosto dalle Squadriglie 236° e
237°, ed il 3 giugno i bimotori iniziavano i trasferimenti per l'aeroporto di
Pantelleria, che doveva diventare laloro base di guerra. Anche durante il
volo di trasferimento, awenuto facendo scalo intermedio a Catania-
Fontanarossa, non mancarono gli incidenti creati dal cedimento dei
carrelli. Fu proprio all'arrivo a Pantelleria che si verificd un grave incidente,
durante latterraggio l'aereo del comandante della 236° Sq.,
Ten.Marcozzi, sidistrusse completamente ferendo in modo molto grave
lostessopilota

Dopo la dichiarazione di guerra del 10 giugno 1940, il reparto avrebbe
dovuto subito cperare contro i bersagli di Malta e contro le navi inglesi,
ma problemi di ogni tipo, non ultimi gli scollamenti e svergolature alla
struttura lignea dellaerec causali dal clima dellisola caratterizzato da
notevoli escursioni termiche fra giomo e notte, oltre  allumidita
salmastra, neritardarono limpiego. Solo il 25 giugno finalmente 5 aerei,
sui 19 che componevano il Gruppo, erano bellicamente efficienti. La
prima missione di guerra avvenne il 30 giugno quando tre SM 85 furono
inviati in missione antinave contro alcune unita
inglesi awvistate a circa 50 km ad ovest di Lampedusa. | tre aerei
decallarono alle 11.35 e dopo un volo senza alcun esito, di circa 3 ore e
mezzo sul Mediterraneo alla ricerca delle navi segnalate rientrarcno a
Pantelleria non prima di aver sganciato le bombe in mare, bombe che
esplodendo causarono allarme alla difesa contraerea dellisola. Una
ulteriore missione documentata & quella del 10 luglio, quando un aerec
del Reparto esegul una missione di esplorazione insieme ad un S.79
nell'ambito dei movimenti navali che portarono allo ntro di Punta Stilo
tra la flotta italiana e quella inglese. Comunque in questo periodo erano
gia iniziatii trasferimenti diprlo[ i e specialisti del Gruppo pressola Scuola
di Tiro in Picchiata nel pressi della cittadina austriaca di Graz, dove
iniziaval'addestramento per limpiego degli JU 87.

I1196° Gruppo in questo fraltempo aveva portato i pochi SM 85 che
riuscirono a decollare da Pantelleria sullaeroporto di Comiso e qui dopo
appena due giomi l'efficienza passo da sette bimotori a zero, rimanendo
tale fino allarrive dei nuovi Stuka provenienti da Graz con i piloti che un
mese primaavevano lasciato a Pantelleriale loro "banane volant".
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LA MIMETICA

Prototipo: probabile

Es i di serie: |

“ \
mimetico 1

sfumatorisg
grigio mimetico (FS 36293) p
| fascialari son

Caratteristiche tecniche principali

Apertura alare: 14 m

Lunghezza: 10.380 m

Altezza: 3.3 m

Apertura dellimpennaggio orizzontale: 4 m

Cruscotto del posto dl pllotagglo (fig. 57)

I. Orologio - 2. Bussola Magnetica - 3. Altimetro - 4 Indicatore velocita -
5. Indicatore di virata - 0 Indicatore salita - discesa - 7. Qiro - Orizzonte -
8. Qiro - Direzionale - 9. Teletermometti olio - 10. Manometii olio - 11. Ma-
nometri benzina - 12, Tachimenui motori - 13, Manometri compressori - 14, Ma-
nometro carrello - 15, Manometro aletta ipersostentaz. freno. - 16, Manometro
wiplo freni carrello.

A

4 Due bellissime viste
del SM 85C (MM
21699) ripreso
probabilmente
all'uscita dalla
fabbrica prima

dell'applicazione
delle insegne di
reparto.

(archivio Giorgio Apostolo
via Giorgio Pini)
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@ Sezione longitidinale dell'aeroplano da bombardamento in picchiata SM 858
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Profilo dell'SM 85C (MM 21692) del Reparto Autonomo Sperimentale
Volo a Tuffo, incidentatosi a Roma Ciampino I'8 Settembre 1939.
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5. 65° Gr Bombard

33481 A
VOLO TUFFQ

VERDE MIMETICO 34092
MARRONE MIMETICO 30118
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ALUMINIUM 17178 TUTTO
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. N.B.: la forma dello stermma & ripresa dal sopra citato libro di Garello ed & ricavata
[} da una foto in bianco e nero dello stemma di stoffa da applicare sulle tute di volo
dei piloti @ per questo non si & del tutto sicuri che mantenesse l'identica forma

I@ sulle derive degli aerei.

@ p E' perd interessante notare come il suddetto stemma sia stato portato da almeno
un esemplare det prebellico Reparto Volo a Tuffo. corme si pud vedere sullaerec in

quarto piano delia foto di pag. 21 di Dimensione Cieio no.5 e di pag.115 di IARB

{ora Aercfan) no 4/1977.




(Foto 6-7-8-9-10) Cinque
belle foto che riprendono
attivita presso il Reparto
Autonomo Sperimentale
Volo a Tuffo, di stanza
presso l'aeroporto di
Ciampino Sud. Il periodo &
compreso fra il Marzo 1939
ed il Maggio 1940.

(archivio Roberto Gentilli
via Riccardo Trotta)

M Notiziarie

SM85C, codice VT-10

(MM 21691) incidentato sul

campo di Pantelleria. La foto

riportala data del 5 Giugno1940.
4 (archivio Fabio Bianchi)







RECENSIONE DEL MODELLO RCR IN SCALA 1/72
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Alcuni dei pezzi del kit RCR sovrapposti al tre viste in scala
realizzato da Rudy lemmi espressamente per questo articolo.
(foto Gabriele Luciani)
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Alcune viste del modello autocostruito in scala 1/72
dal socio Francesco Bortolato.(foto Gianfranco Munerotto)
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prima disegnato il profilo del maschio, per poi tagliarla lungo il
segno. Il vano cosl creato va rifinito con la limetta/carta
abrasiva, in modo che sia liscio e soprattutto lievermente pil
grande del maschio, che dovra passarci dentro con relativa
facilita.
Ho utilizzato quindi un pezzo di plasticard spesso 1 mm,
grande guanto basta da coprire abbondantermente il vano
dellafemmina e fissato ad essa con quattro punting; ho posto
sopra la fiamma del gas del fomello di casa (la piu
piccola) un retino di amianto, per distribuire il calore, ed ho
tenuto la'femmina" soprala fiamma, maneggiandoil tutto con
una pinza per una presa sicura e al riparo dalla vampa.
Quando il foglio di plastica comincia a corrugarsi e dare le
awisaglie dello scioglimento, si toglie velocemente dal
formello la femmina e vi si mfnd con laltra mano il maschio,
premendo a fondo con decisione, ma non troppa, senza
allentare la pressione fino a che la plastica si sia di nuovo ben
solidificata.
Bisogna dotarsi di una bucna scorta di plasticard e della
pazienza di provare e riprovare; alla fine, mi sono uscite due
semifusoliere accettabili, che, eliminato il di pit della plastica,
sono combaciate quasi perfettamente.
Per avere un risultato modellisticamente degno, bisogne
poi lavorare molto di stucco su tale attaccatura: percio
necessario sistemare allinterno delle semifusoliere 2 o G
paratie di plasticard di 1 mm, ben incollate su entrambi i lati
interni; in caso contrario, infatti, o spessore della plastica nello
stampo ottenuto sara sottile tanto da flettersi e far crepare lo
stucco anche con le pitl normali sollecitazioni, ad esempio
maneggiando il modello lungo la fuscliera, ad aereo finito,
senza pit poterrimediare
La fusoliera sara completata dalla "gobba" longitudinale,
ottenibile con piu strati di plasticard incollati uno sopra l'aliro e
quindi sagomati con la carta abrasiva, tanto da creare un
bordo smussato, che andra anche stuccato con
abbondanza.
Da notare che lungo la fusoliera andranno incollati dei listelli di
plasticard quadra rato di 0,5 nm, in senso longitudinale, come
sievince con chiarezza dal disegnoin scala.
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Ho fatto ricorso a

quelle del Caproni 311 ITALAEREI 1/72,
accorciate parecchio nel punto di giunzione colla fusoliera e
con altre modifiche secondo il disegno; in particolare &
necessario ripox‘izicrmrc in modo diverso le carenature dei
motori sia nella superficie inferiore che superiore dell'ala,
eliminando quelle predisposte per il Caproni, e modificare
tutta la parte dell'alloggiamento del carrello e gli
ipersostentatori.

CdHHGTIQUpa originale del velivolo, si identificano con i
ipersostentatori, in modo molto chiaro per 1a parte superiore;
nella parte inferiore invece non sone riuscito a trovare alcuna
immagine chiara del loro aspetto. Mi pare tuttavia da un
attento esame delle foto disponibili (ad esempio a pag.37
dellarticolo citato al punto A) che la parte finale della gondola
dialloggiamento del carrello fosse solidale allaerofreno e- nel
momento della rotazione di questultimo- ruotasse anch'essa
verso il basso.

A conferma di tale ipotesi sta anche il disegno
dall'articolo citato in bibliografia al punto B, pag. 5.

tratto

Motor

Il lavoro & piuttosto semplice, potendo riutilizzare anche i
motori Piaggio P.\/II e le relative capottature, tratte sempre dal
suddetto kit ITALAEREI, con laggiunta delle astine anterior.
Gli scarichi invece possono essere meglio riprodotti con
tubicini di rame opportunamente curvat.

Le eliche vengono dal Bristol Beaufighter AIRFIX 1/72, con un
lavoro di adattamento, ed aggiungendo il dettaglio del
COopriMmozzo con pitt ond:m di plasticard di diverso spessore.

llcarrello

Ancora dal CA 311 si recuperano le ruocte e le gambe del
carrello, avendo cura di rendere arcuata la forcella che nel
pezzo si presenta ad angoli netti, grazie al lavoro di una lima
tonda; vaaggiunta unarastrelliera anteriore autocostruita.

In coda invece non ¢'& il ruotino, bensi un curioso pattino, da

autf ‘CO‘QU'J”% conun listello di plasticard.

Alcune viéte'del'modello RCR realizzato da Gabriele LUciéni (foto dell'autore)

I.P.M.S. ltalia

1 Notiziario
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Impennaggi (fig. 8)

Assleme di un semt carretio

Carrelio abbassato
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IL KV 1 Il debutto in combattimento avvenne in
famosa controffensiva ij I'Armate
Le prime versioni di questo carro armato pesante (1)  novembre 1942 3
apparvero nel 1940, impiegale dai sovietici per sfondare le  Zitadelle del luglio 1943 fu fatto un utilizzo massiccio del carro,
linee awersarie durante gli attacchi e costituire potenti L'apparizione dei nuovi Tiger (fronte di Lémrurado inverno
capisaldi nelle fasi difensive. [ KV 1 S (2) fu lultima variante  1942-1943) e Panther (Kursk, | nelle file awersarie
armata con il cannone ZI1S-5 da 704 mm (simile a guello  palesd linferiorita rHId pr‘, tezior egli organi di visione e
montato sui modelli intermedi di T 34); il nuovo carrovenne nell'armame C KV 1 e porto
sviluppato verso la meta del 1942 per ottenere un mezzo pil allo sviluppo da p wte sovietica ;%rima del KV 85 e del
¢ e affidabile, senza perd diminuire sivamente la  semovente SU 152, entrambi ricavati dallo sc elKV1S, e
corazzalura in considerazione dei sempre pit diffusi cannoni— pc della serie JS, Alcuni KV 1 S erano anc senti durante
tedeschi da 75 mm a lunga canna. Si cerco di porre rimedio aglia diBerlino dellaprile 1945
ala fragilith della fiizione e del gruppo trasmissione
sostituendo interi meccanismi; furono inoltre migliorate le
capaci ita tattiche, da\ che H capocano non doveva pi IL_ MODELLO
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TRENO DI ROTOLAMENTO,
SCAFO E SOVRASTRUTTURA

Come base per il modelio in 1/35 & stata utilizzata la ben
conosciuta scatola del KV 1 C 1941 (forretta fusa) della
Tamiya. Pur valido cormplessivamente, i kit dimostra tutti suoi
anni in alcure misure e nella resa dei dettagli; per prima cosa
quindi sono stati miglorati quel particolar che apparivanc
anche sul KV 1 &, quall bullonatura, rilievie portelll.

La differenza prncipale tra la versione S e la C proposta dalla
Tamiya, a parte owiamente a torretta, consiste nel treno di

rotolamento; questo & stato totalmente rifalto, scartando |
pezzi Bz, B3, B21 e B22 e ricostruendo tutle le ructe. | rul

OHO sezionl, anziché
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americre 5 C a
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vamente per ricavare la base della nuova
torretta Lapsr urarncavata sullo scafo e stata richiusa conung
nuova piastra, oft 1 da plasticard di 0.50, che deve essere
L per apparire Uniforme con il resto della
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A10 e A11 (protezioni dellanello di torretta) e A12 (cassette
portadotazion) non vanrno montatl. Due nuovi listelli di
plastica di 40 x 2 mm sono stali sistemati suile pareti laterali
della sovrastruttura, badando a nen superare la sagoma dello
scafo. Laplastra frontale A13 & stata sostituita con un pezzo di
plastica di 0.2 mm alto quantola pestazione del piiota, ma pit
corto diur millimetro su ogni 1ato; a guesta nuova {:artg SONO
statl incollati il fare, il segnalatore acustico, | visor e la
rnitraghatrice. Infine sono stati aggiunti un altro \posoop@ al
centro della plastra, tra quello gia esistente e il portello del
pilota, due barre inplasticae it pezzo Ad.

LA TORRETTA

Ha costituito il lavoro pit impegnative, ma anche piu
gratificante. £ stata interamente realizzata ex-nove, usando la

parte infericre di quella prog
base, ridotta nelle dimer
montata una struttura scatolare realizzata con
plastica, sullafalsariga dicome si procede conle sezioni delle
navi in legric (figura 23, Dopo aver sagomato lNinsieme,
controllando il rispetto celle dimensioni generali, te parti vuote
sone state riempite con stucco Milliput. Linsieme deve avere
la caratteristica forma tondeggiante, le parti saldate inrlievo e
l'aspetto grezzo del metallo fuso;, come &
noto, | carm sovietict non avevano le rifiniture presenti sui car
tedeschi (escludendo le costruzioni ala fine della guerra) e
angloamerican,
II cielo proviene da una piastra di plasticard di 0.25 La
scudatura del cannone si ricava dal pezzo B31,
ooportunamente adeguata alla nuova toretta; o stesso va
fatto con la mitragliatrice posteriore {retaggio del vecchi carr
sovietici mititorretta) e il portello. S é; roweduto ad affinare la
parte terminale della canna del cannone. La cupola &
siata oftenuta da grosso pezzo d« plastica; come detto
possiede cingue fertoie suilatl,
Altri pezzi recuperal a scatola Tamiya sono Il periscopio
PTK-5, gliiposcopl eil ventilatore, Sono stati invece ricostruiti|
due portellini laterall per armi portatili e le ringhiere laterali.

ta dalla Tamiya. Sopra questa
ni seccndo i disegni, & stata
listelli i

VERNICIATURA

Terminata la costruzione, la verniciatura ha portato via poco
empm E' consigliabile utllizzare come unico colore un verde
>dio, la mimetica standard utifizzata dallArmata Rossa;
considerando la  scelta possibile tra varie tonalita, si e
optate per una miscela tra smalti della Humbrol 114, Deck

Green e Black, nelie proporzioni rispettivamente di tre part,
una parte e Perun'ambientazione invemale il verde
pud e ’op mznw@ tctalmemc col ‘cuigrg b|arco

ente norn erano prevsqte ing egne di reparto o di
nazionalita;, quasi sempre sui lati della torretta appariva la
numerazione, con cifre piccole o di medie dimensioni
realizzate amano. E' possibile realizzare una delle tante scritte
3 e visitili nelle folografie d'epoca; due esempi
y forniti a corredo dellarticolo. [ color per numeri e scritte
erano generalmente il bianco ¢ il rosso.

General
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SCHEDA TECNICA

KV1S

peso in ordine di combattimento
lunghezza

larghezza

altezza massima

munizioni da 76,2 mm
mitragliatrici

motore

velocita massima su strada Km/h
carburante (compreso riserve) |
equipaggio

autonomia su strada/fuori strada Km

3.3 3=

corazzatura scafo: anteriore mm
laterale mm
retro mm
superiore mm
inferiore mm

~ torretta: ogni lato mm
superiore mm
esemplari prodotti nel 1942

nel 1943

42
6,80
3.25
2,64
114
4 x DT 7,62 mm
"V-2, diesel, 600 HP
42
975
5
250/180
5
60
40/75
30
40
82
30
780
452

(compresi prototipi iniziali e successivi, quali il lanciafiamme)

apparecchio radio
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Figura 2.
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Imma g :delle pagg. 14 16 17

onde

1- erale mo reno i rotolamento; |
> |z dotata
7 -
4 - Sup pem il ventilatore posto sopra la
ads’can : i posteriore
5- estrs i~ H i portatili & posta una feritoia. Ben visibile laspetto
6.7~ finale del modello, con caricamenti, ganci, anterna,
g - m wrstt e numerl. Sopra il parafango sinistro

¢ !dgga 1cio del cavo di traino
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EUGENIO HORBACZEWSKI Testo e disegni di Wojcieck Sankowski

) la sconfitta della Polonia, Eugenio
assieme ad un gruppo di pileti giunse |
omania, da dove, nel 1940, arivo in Francia e, dopo
caduta di quest'ultima, ando’ in Inghilterra. La
venne addestrato sui caccia e, nellottobre del 1941, fu
segnato alla divisione polacca n° 303, presso la RAF, dove
fino al febbraio del 1943, abbattendo tre aere
tedeschi.
Allinizio del 1943 fece parte del famoso raggruppamento
Pc in Nord Africa (Polish Fighter Team), operante
nellambito del battaglione RAF n® 145. Qui Horbaczewski
dimostrd. un grande talento, diventando il pit
ente pilota polacco: apbatté cinque aerel, colpendone

D),

‘ jgio del 1943, gli venne affidato, nonostante fosse
uno straniero, il comando della divisione n° 43 del Battaglione
RAF, per diventare, verso la fine del 1943, comandante della

del 1944, dopo I suo ritorno in Inghilterra,
ski divenne il comandante della divisione polacca

di difesa tede-sca
rando un pilota abbattuto e riuseendo
fortunatamente anchea decollare.

Effettud il suo ultimo volo il 18 agosto 1944. Quel giormo, 12
piloti della Division

grande successo nella st
aerel P-51 Mustang MKk ll'si s
con 60 caccia tedeschi FW-1¢

aftrancia
patterono 16
danneggiarono tre. Alla base
utti i piloti polacchi, fatta e ione per |l
apitano Hort /ski. Il suo corpo ed il slo
i solo nelfanno 1247.

V¢ i nemici (piu 1,
danneggiandone 1 e distruggendo 4

(sicuri) piti 1 (probabile) e ne
ritornarono tuti

%

pbombe volanti V-

1.1l capitano Horbaczewski accanto al suo MUSTANG Mk Il (FB 166 PK-G); e visibile lo stemma del Battaglione 315.
2.l meccanico del Battaglione 315 dipinge, sul Mustang MKk I, un altra bomba V-1 distrutta dal cap. Horbaczewski.
3.Il Capitano Eugenio Horbaczewski.

4.E. Horbaczewski ed il pilota da lui salvato in Francia.

W Motyziario




COLORI

Il A - DARK GREEN FS 34079
C - OCEAN GREY FS 36152

D - SKY FS 34424

E - MEDIUM SEA GREY FS 36270

F - IDENTIFICATION WHITE FS 37778

Il G - IDENTIFICATION YELLOW FS 35538
I} J - NIGHT FS 37038

K- RED FS 31136

L - YELLOW

Jan Zumbach é stato uno dei migliori piloti polacchi e
ha partecipato alla Battaglia di Inghilterra; nel 1942 ha
avuto il comando della divisione polacca pili famosa,
la n°

303. Durante la Battaglia di Inghilterra ha abbattuto 8
aerei tedeschi. Alla fine della guerra ha abbattuto 127
aerei nemici.

Di solito egli pilotava lo Spitfire Vb. Il suo aereo ¢ stato
contrassegnato da un emblema personale: Donald's
Duck (Paperino). Dalle fotografia risulta che questo
emblema e stato dipinto in due o tre versioni.

Descrizione del disegno:

1. - stemma nazionale polacco

2. - emblema del battaglione n° 303
3. - contrassegni degli abbattimenti
4 e 4a - due versioni di Donald Duck

Descrizione dei colori:

A - DARK GREEN FS 34079
C - OCEAN GREY FS 36152

D - SKY FS 34424

E - MEDIUM SEA GREY FS 36270

F - IDENTIFICATION WHITE FS 37778
G - IDENTIFICATION YELLOW FS 35538
H - IDENTIFICATION RED FS 30109

|. - IDENTIFICATION BLUE FS 35044

J - NIGHT FS 37038

K- RED FS 31136

L - YELLOW

M - GREEN

O - DARK BLUE

P - EARTH

R - ALUMINIUM FS 27178
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di Daniele Guglielmi

non intendo
iDuUiti de

=Nt atir

Fotografie (archivio Daniele Guglielmi e

Jean Tetard)

H L‘l MICIc
) I cann
V) Un 1
Sd.Kfz.1

‘I\FZ P\ﬁw MI/\I 1sf. M in vendite
> del FT; at a\’

to al Ta k Museum

",K7/ ‘/\/\U‘,’

Pz Kpfw, Il Ausf M/N
Pz.Kpfw. IV Ausf G

alzano 2 prezzi di a
simili. Ecco sp 0 il perchU di molt = 0 di sC
approwvigionamenti.
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ISRAELIANA

LIBRI DECALS POSTERS MODELLI
DISTINTIVI DI REPARTO IN STOFFA

Visita il nostro sito: www.fly.to/israelaf
email: iNfo@adgrafica.com
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INOLTRE SI REALIZZANO DISE |

DECALS  PROFILI  SITI INTE B

ﬁ www.adgrafica.
email: info@adgrafica
Fax: 02-5740 1




