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IN COPERTINA

Un M-47 dell'Esercito Italiano ripreso durante una manovra nel Friuli.Que-

sto carro ha la ruota motrice con corona imbullonata,ed ha ancora il ruoti-
no posteriore tendicingolo;inoltre il cannone & dotato del freno di bocca
del tipo a tubo,mentre lo scudo dello stesso & coperto da un telone.Da nota

re 1'assenza della parte anteriore dei parafanghi.({Archivio Carlo Pecchi,
IPHS-Nodena)
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Mentre sul Centro di Modena si allungano le prime minacciose
ombre di una altra lugubre e nebbiosa sera,in un malfamato
quartiere residenziale sito nella zona orientale della citta,
1a dove ristagna sempre un greve odore di zampone e tortelli
ni,un minuscolo gruppo di uomini disposti a tutto,ed a tutto
ormai rotti,intrecciando brevi ed intense telefonate,trama
un nuovo incontro.

Immediatamente i1 Titolista Elettronico Carlo Raimondo "Ra-
diocontrol"Pecchi,tristemente noto nell'ambiente come i1 "Ne
gro Bianco",intabarrato in un fulvo mantello di pecora afgha
na,balza sulla propria Supercar FIAT Ritmo 60 per recarsi al
Tuogo dell'appuntamento,sito a circa 90(dicesi novanta;N.d.R)
metri da casa sua("Sono pigro",si giustifica;N.d.R.);all'al-
tro capo della citta la famosa coppia Zanfi & Zanfi,dopo una
furiosa discussione per decidere chi dovrd prendere 1'automo
bile,riesce finalmente a trovare un accordo,costringendo "Ra
diocontrol"ad una breve deviazione(circa 15 Km.;N.d.R.) per
farsi prelevare.

Intanto,in quella che viene pomposamente definita La Redazio
ne,una lurida soffitta di una vecchia casa cadente,il Super-
visore alla Produzione Armando "Ciccio" Rossi prepara il ma-
teriale per le successive operazioni di stesura testi.
Alcuni colpi uditi all'esterno avvertono che nel frattempo
un nuovo membro dello staff & giunto,intercettato come sem-
pre dalle orde di cani famelici che vagano,alla ricerca di
femmine e cibo,nell'ormai fatiscente insediamento industria-
le un tempo culla dei piu grandi cervelli dell'intellighen-
zia modenese,ed ora ridotto al rango di semplice edilizia a-
bitativa per soli soci I.P.M.S.;con ancora ben stretto 1'AK
47,1a cui canna fumante porta una ventata di gaiezza e gioia
di vivere all'interno della Redazione,appare Marco "Vulcan"
Mai,Fotocompositore ed amante di Mahler.

E mentre la Ritmo 60 ritarda,bloccata da una pattuglia del-
la Volante,che la perquisisce da cima a fondo,ecco i1 fami-
liare cigolio della NSU Prinz modello LS(Lusso Sfrenato;N.d.
R.)con cui Lorenzo "Lele" Lazzarini,pozzo di umano sapere,é
solito recarsi alle sedute.

Contemporaneamente,nella lontana Castelfranco Emilia(a circa
12 Km.ad est di Modena;N.d.R.),Gianluca "Gei Vi"Varone
(detto anche "Varone Rosso")ex-Segretario Nazionale,costret-
to alle dimissioni per comportamento non compatibile con la
alta carica ricoperta(atti osceni in sede di Riunione Nazio-
nale;N.d.R.),inforca 1a sua bicicletta per recarsi all'appun
tamento,naturalmente dimenticandosi,strada facendo,del per?
ché mai avesse deciso di uscire di casa.Comunque egli in
qualche modo riesce a giungere a destinazione,in ogni caso
non prima di aver perso la strada sei volte ed aver rischia-
to i polpacci a causa delle gia citate orde canine.

Ormai,oltre agli occupanti della Ritmo 60,manca solo Mauri-
zio "Centoquattro"Guerri,che arriveréd dicendo,come al solito,
che ha quasi pronto i1 suo fantastico articolo sullo Star-
fighter,ed asserendo che mancano solo pochi profili di colo-
razione..... (stendiamo un velo pietoso su questa triste sto-
ria,che per altri versi ricorda la penosa gestazione degli
articoli sullo M-113 di "RadioControl"Pecchi e sul semovente
M-109 di "Ciccio" Rossi,prossimamente su questi schermi;N.d.
R.). E finalmente,accompagnata da uno stridore di freni e
dall'odore di gomme bruciate,la malefica Supercar giunge al-
la fetida soffitta,dopo essere passata attraverso i branchi
di cani affamati sacrificando un giovane socio Junior,prele-
vato a viva forza da casa e trasportato alla bisogna(ed &
questo i1 vero motivo per cui i1 Centro di Modena ha sempre
mantenuto i1 numero dei suoi iscritti: trattasi in verita di
semplice ricambio naturale;N.d.R.).Ecco entrare i1 "Negro
Bianco",sequito dalla coppia Zanfi & Zanfi("Assolutamente
nessun legame di parentela,mi vergognerei moltissimo se do-
vessi appartenere alla sua famiglia",tengono a ribadire i
due loschi figuri;N.d.R.):Aldo "BenGurion"Zanfi,estroso Impa
ginatore Capo, ed Alberto "Papa"Zanfi,emerito scansafatiche
e rompiballe("Per i1 bene altrui",asserisce serio e compito;
N.d.R.). Ora i1 Comitato Redazionale & al completo,e si
profila ancora una volta la solita triste storia degli arti-
coli da pubblicarsi sul prossimo "Notiziario".Scartati a pri
ori quelli che potrebbero in qualche modo interessare ai so-
ci,ecco scaturire la decisione di utilizzare SOLO ED ESCLUST
VAMENTE ci6 che piu aggrada,appunto,allo stesso Comitato Re-
dazionale:orripilanti articoli su sconosciuti autocarri co-
struiti solo come prototipi,ributtanti elzeviri sulle carat-
teristiche della Forza di Rapido Intervento costituita in An
tigua(importante isola del Mare delle Antille;N.d.R.),conver
sioni di dubbio gusto ottenute partendo da kits introvabili
ormai da decenni,inviti alla realizzazione di un vacuform il
cui risultato finale sara modello solo di nome,e cosi via ..
....peggiorando. Quindi si procede alla realizzazione
del menabd,ed & a questo punto che appare la grande profes -
sionalita che,nonostante tutto,contraddistingue i1 Comitato
Redazionale:mentre "Ciccio"Rossi e "Papa"Zanfi discutono a-
mabilmente di donne,motori e facezie varie,1'instancabile
"Negro Bianco" sfoggia tutta Ta sua abilita nel creare quel-
le fantasiose scritte che voi tutti potete ammirare nelle pa
gine della rivista(ed ora che i1 responsabile di tali e tan-
te nefandezze & stato finalmente denunciato,ai soci la deci-

A DESTRA IN ALTO - Sorpreso in u-
no dei suoi rari momenti di alle-
gria,ecco il nostro amato Diret-
tore Giorgio Pini,poco prima del-
1'operazione di trapianto della
nuova protesi.Poggetello di Ta -
gliacozzo,1981.

QUI A FIANCO - Dalle schede segna
letiche dell'Interpol, tutti gli
uomini del Presidente(...o000ps,
del Direttore!).Prima fila,da de-
stra a sinistra:Armando "Ciccio"
Rossi,Aldo "BenGurion" Zanfi,Gian
luca "GeiVi" Varone(altrimenti no
to come il "Varone Rosso"), Marco
"Vulcan" Mai;seconda fila, sempre
da sinistra a destra:Carlo Raimon
do "RadioControl" Pecchi(il "Ne-
gro Bianco"),Maurizio "Centoquat-
tro"Guerri,Lorenzo "Lele" Lazzari
ni ed Alberto "Papa" Zanfi.



sione se abolire o meno,dal punto di vista piu propriamente
fisico,questa caratteristica figura;N.d.R.).

Nel frattempo "Vulcan"Mai,orridamente impiastricciato di col
la(prodotta mescolando acqua proveniente dal vicino fiume Pa
naro con farina di pesci putrefatti;N.d.R.),Titiga violente-
mente con "Gei Vi" e "BenGurion" circa i criteri(inesistenti;
N.d.R.)di impaginazione degli articoli,e "Centoquattro" Guer
ri,ormai pallida caricatura di quello che un tempo era il Di
rettore del Centro di Modena,elabora nuove terrificanti idee
per migliorare 1'affluenza,invero scarsa,di nuovi soci nelle
esauste file dei combattenti per un solo ed unico comporta-
mentistico ruolo generazionale nel modellismo italiota,soste
nuto nelle sue fantasmagoriche elucubrazioni dall'intensa
spiritualita di "Lele"Lazzarini.

Urra,Urra,Urra per i nostri eroi!!!

Ed infine,tra una fetta di panettone ed una lattina di Coca
Cola,si giunge al completamento della bozza,pronta per esse-
re portata alla tipografia insieme a tutto i1 materiale,dove,
dopo un umiliante periodo di attesa,si perviene alla stampa,
mediante 1'uso del sistema tanto caro al buon vecchio Gutem-
berg.

A questo punto in molti di voi sara sorta la legittima ed ov
via domanda sul ruolo riservato al nostro MEGAGALATTICO DI-
RETTORE NAZIONALE,LUI,IT Solo,I1 Grande,L'Unico ed Inimitabi
le Giorgio Pini a denominazione d'origine controllata.

Giunto & finalmente i1 momento di svelare i pietosi retrosce
na di questa tragedia tutta italiana:Egli non & pid un esse-
re umano,ma bensi un androide!!! Un uomo bionico!!! Del valo

Tutto prese i1 via nel '27 a Memphis,quando,durante una tour

QUI SOPRA - Tenuta mimetica autunnale del
socio I.P.M.S.standard,che permette di ca
nuffarsi agevolmente con l'ambiente cir-
costante durante le azioni all'aperto.lo
schema comprende bande orizzontali(non
sfumate)nei colori(dall'alto): FS-37142,
FS-34079, sottile filetto in BSC 381C 540,
BSC 381C 489,FS-33793,8SC 381C 411,FS-370
38,i colori sono rigorosamente opachi e
contribuiscono a diminuire la riflettenza
radar.Gli occhiali protettivi modello
Blues Brothers Special sono optionals.
SOPRA A DESTRA -
pressa manuale Gutemberg Mk.I(in effetti

I1 raro esemplare di

il penultimo esemplare dell'originale pre
serie di cinque)con cui viene stampato il
"Notiziario",ripreso dopo 1'ultima revi-
sione generale del 1983.

A FIANCO - La redazione si finge alacre-

|

mente al lavoro giusto il tempo (1/30 di
secondo)necessario affinchd 1'occhio del
fotografo possa immortalarla per la gioia

dei posteri.

2

née per la raccolta di fondi destinati all'Associazione,Egli
inciampd in un volgare bagno per cani inappropriatamente po-
sto nel mezzo del marciapiede.La caduta G1i provocd gravis-
sime lesioni,che Lo costrinsero a sottoporsi a varie e suc-
cessive,quanto mai dolorose operazioni,cominciando nel '33 a
Broadway,nel '42 a Salt Lake City,e cosi via,per finire nel-
1''81 a Poggetello di Tagliacozzo(provincia de L'Aquila;N.d.
R.),dove una nuova e rivoluzionaria protesi Gli fu applicata,
permettendoGli di ricominciare una nuova vita.

Come detto,Egli ora non & pil un essere umano,ma un Sempiter
no SemiDio,dedito interamente alla Causa,e che nessuno di
noi mai nemmeno si sognerebbe di distogliere dalla Missione
per quelle banali necessita fisiologiche che altro non sono
che la stesura del "Notiziario",merce per noi miseri e morta
1i redattori. il
Quindi,sperando di aver risposto a tutte le vostre inespres-
se domande, vi invitiamo,qualora voleste saperne di piu,a
scriverci al solito indirizzo,evitando,per quanto possibile,
gli insulti.

P.S.: OGNI RIFERIMENTO A FATTI,PERSONAGGI E SITUAZIONI REAL-
MENTE ESISTENTI OD ESISTITI E' DA RITENERSI DEL TUTTO VOLUTO.

Supervisore alla Produzione:..... A."Ciccio" ROSSI

Impaginatore Capo:....... veeeeee. A."BenGurion" ZANFI
Consulente Tecnico:....oveveennn . G."Gei Vi" VARONE
Fotocompositore:...... 50800005009 M."Vulcan" MAI

Titoli Elettronici di:...... «.... C.R."RadioControl" PECCHI
Tecnico del Suono:.....covevunnns M."Centoquattro" GUERRI
Effetti Speciali di:.....ccceeeen L."Lele" LAZZARINI
Servizi Speciali di:teiievnnieennns A."Papa" ZANFI

Sotto 1'Alto Patronato di:....... G. Pini
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ROCKWELL B-1B

MONOGRAM 148

DI LUCA CHISTE’,I.P.M.S.-TRENTO.& FRANCESCO GASPARONI,I.P.M.S.-VENEZIA & MESTRE

11 Rockwell International B-1 pud essere considerato,per cer
ti aspetti,il simbolo delle scelte politiche statunitensi
del1'ultimo lustro in termini di dissuasione e per il mante-
nimento dell'equilibrio strategico tra le due superpotenze.
I1 B-1 risulta infatti inserito nella triade deterrente degli
Stati Uniti,insieme alle forze degli ICBM e degli SLBM.
Fatto rivivere dall'amministrazione Reagan,il "Programma B-1"
si & trovato al centro di numerose discussioni dovute al suo
costo elevatissimo(seppure a fronte di innovazioni tecnologi
che d'avanguardia,come le ali e le prese d'aria dei motori a
geometria variabile,1'avionica sofisticata per il volo a bas
sa quota e la dotazione di avanzati sistemi di contromisure
elettroniche attive e passive)ed alla convinzione "carteria-
na" che vedeva migliori prospettive per 1'espletamento del
bombardamento strategico nell'uso di missili Cruise lanciati
da B-52 ricondizionati.Di parere opposto si & invece dimo-
strato Reagan,che,nel programma di rinnovamento dell'arsena-
le strategico attuato a partire dall'ottobre 1981,ha consen-
tito i1 recupero dell'intero progetto B-1:per ragioni politi
che,per la necessitd di riguadagnare i1 terreno perduto nei
confronti dell'Unione Sovietica e per la convinzione che i1
ricondizionamento e 1'aggiornamento dei B-52 fino all'intro-
duzione di un nuovo bombardiere con caratteristiche "steal-
th"avrebbero comportato costi maggiori che non il costruire
direttamente i1 B-1,senza contare i1 dover essere costretti
ad utilizzare per un altro decennio circa un aereo palesamen
te obsoleto qual'é i1 B-52.

In ottemperanza alla direttiva L.R.C.A.(Long Range Combat
Aircraft,Velivolo da Combattimento a Lungo Raggio),i1 B-1A,
udefenestrato" da Carter,& stato quindi riproposto con 1la
nuova sigla B-1B,contestualmente all'introduzione di modifi-
che ed aggiornamenti atti a fovorirne la sopravvivenza fino
agli anni '90,periodo nel quale dovrebbero essere disponibi-
1i i gia citati bombardieri "stealth".

L'inizio pratico del "Programma B-1"& riconducibile al 1970,
anno in cui 1'allora North American-Rockwell stipuld un con-
tratto per 1o sviluppo e la progettazione del velivolosla
scelta e 1o studio dei propulsori (che avrebbero dovuto con-
sentire all'aereo di raggiungere velocitad dell'ordine di
Mach 2+)vennero affidati alla General Electric.L'ordine ini-
ziale prevedeva la realizzazione di 4 prototipi,il primo dei
quali vold per la prima volta i1 23 dicembre 1974 ,decollando
dalla pista di Palmdale ed atterrando sulla Edwards. AFB,dove
si sarebbero svolti i numerosi collaudi,ed a cui seguirono
nel 1976 i1 secondo ed i1 terzo prototipo.La nomina di Car-
ter,pur troncando i1 programma,permise 1'ultimazione del 4°
esemplare,che vold nel 1979.Tutti e quattro i velivoli hanno
consentito 1'accumulazione di circa 2.000 ore di volo per
tests valutativo:al 2° prototipo si deve accreditare,quale
curiosita statistica,il record di velocita,ottenuto i1 5 ot-
tobre 1978,con Mach 2,2.11 programma relativo al B-1B eredi-
ta questa estesa mole di dati,centrando i1 proprio sviluppo
sulle prove realizzabili con tre diversi velivoli:i prototi-
pi n.ri 2 e 4,pil un terzo esemplare assemblato nella nuova

linea della Rockwell International a Palmdale.Il 2° prototi-
po verra utilizzato per le valutazioni delle capacita di tra-
sporto di carichi bel”ici,oltre che per confermare i dati
sulle qualita di volo,mentre i1 4° servird per la verifica
dei sistemi difensivi e per prove di utilizzo operativo.Que-
sti velivoli,unitamente al primo B-1B,saranno utilizzati in
tests valutativi per circa 1.000 ore di volo dalla Edwards
AFB in California,mentre la consegna del primo esemplare di
serie di questo sofisticatissimo aereo allo Strategic Air
Command avverra nel tardo 1985,con una I.0.C.(Initial Opera-
tional Capability,Capacitd Operativa Iniziale)di 15 esempla-
ri prevista per il tardo 1986.

IL MODELLO

Non, ancora disponibile sul mercato nazionale al momento in
cui queste righe vengono scritte,il modello del B-1B ci ar-
riva direttamente dalla MONOGRAM che desideriamo qui ringra-
ziare,e si presenta con un interessante disegno sulla scato-
la,raffigurante 1'aereo in volo,sullo sfondo di un bel cielo
stellato,che farrebbe supporre un carattere estremamente pa-
cifico del velivolo.Il kit si compone di circa 70 pezzi stam
pati in plastica bianca di tipo morbido,sostanzialmente ben
lavorati e privi di sbavature;le parti trasparenti sono limi
tate alla capottina dell'abitacolo,riprodotta in plastica fu
mé.Analizzando in dettaglio i1 modello si evidenzia la pan-
nellatura che,fatto abbastanza insolito,é riprodotta in nega
tivo(incisa)nelle sole ali,ed in positivo(in rilievo)per tut
te le restanti parti.L'abitacolo & realizzato tramite una
"vasca" comprendente i 4 seggiolini per piloti ed operatori
ai sistemi,barre di comando e decals per la strumentazione;
il consiglio che posso offrire,relativamente agli interni
del1'abitacolo,& di non esagerare con il dettaglio,poiché a
costruzione ultimata lo spazio per intravedere i1 lavoro fat

I1 quarto prototipo del Rockwell International B-1A(Bu.No.60174)ripreso du-
rante un volo di prova;da notare la lunga carenatura dorsale contenente ap-
parecchiature elettroniche ed il cono di coda dall'estremitd arrotondata.E'
questo uno dei due esemplari che hanno ricevuto la colorazione mimetica.
(Rockwell International via L.Chistd,IPNS-Trento)




to & veramente limitato.Immagini del cruscotto sono rintrac-
ciabili sul profilo del B-1 di “Aviazione Oggi"dei F.11i Fab
bri Editori,sul numero dell'ottobre 1983 della rivista tede-
sca "Modell-Fan" e sul N%4 di "Volare".I1 montaggio del mo-
dello & sufficientemente agevole e non presenta grosse diffi
colta,nonostante le ragguardevoli dimensioni{circa 60 cm. di
lunghezza);esistono tuttavia alcune limitazioni per diversi
dettagli,come meglio si vedra pid avanti.

La fusoliera & realizzata in due gusci da unire orizzontal-
mente,ed ospita,unitamente all'abitacolo,il meccanismo di a-
pertura delle ali:circa questo particolare,suggerirei di sce
gliere una soluzione "statica", incollando 1'ala ripiegata
in posizione di freccia massima,per facilitare lo "stivaggio"
del modello finito e per evitare di lasciar vedere 1'irrea-
listico foro che un diverso posizionamento evidenzierebbe(di
fetto,questo,comune a tutti i modelli di velivoli con ala a
geometria variabile).Un discreto e delicato lavoro di stucca
tura si rende necessario lungo la linea di giunzione delle

due semifusoliere,reso particolarmente ostico dalla presenza
della pannellatura in rilievo,difficile da riprodurre a lavo
ro ultimato.I1 complesso degli impennaggi & realizzato in mo
do abbastanza singolare: i semi-impennaggi orizzontali vanno
infatti incollati alla deriva({ricordo che nella realta sono
interamente mobili)e solo successivamente 1'intero complesso
va unito alla fusoliera.Anche in questo caso & necessaria u-
na certa attenzione al fine di non compromettere la simme-
tria delle varie parti.Sempre alla fusoliera vanno incollati
i pezzi relativi alle gondole dei motori,che risultano esse-
re la parte pil brutta dell'intero modello.Ciascuna coppia
di reattori & infatti costituita da 4 pezzi che risultano as
solutamente insoddisfacenti per una realistica riproduzione:
attrave'rso i coni di scarico sono visibili le turbine,che
sono unite a cilindri di plastica che hanno la funzione di
“tappare" i condotti posteriori delle gondole,e,osservando
frontalmente i1 modello e “curiosando” all'interno delle pre
se d'aria,si nota come questi cilindri siano le uniche parti

Bordi dei portelli in nero/Hatch outlines black

Radomes laterali

in nero opa-

cofFlat black side radomes

Argento metallico/Metallic silver

Reproduced from "I.P.K.S.-U.S.A.
UPDATE" Vol.15 N26.Drawings by
the staff of CRAZED PLASTIC.

Carenature del Bu.N?40160/Bu.N?
40160 fairings

Carenature accorciate//Reduced

fairings

Insegne di nazionalitd standard/

Standard color insignia

Insegne di nazionalitd standard/

Standard color insignia

Non vi & la capsula di salva-
taggio sul Bu.N960714/No esca-
pe capsule on Bu.N260714

Cono di coda del Bu.N940160/Bu.N240160 tailcone

Insegne di narionalitd standard/

Standard color insignia Nuovo cono di coda/New tailcone
/ Nuova carenatura dorsale per apparati ECM/New

ECM spine

Le facce interne delle gondole motori sono in \ I
GREY F$S-36622/Inner faces of engine pods are
GREY FS-356622

Superfici inferiori/Undersurfaces: GREY FS-36622

¥l GREEN FS-34079
| TAN FS-30400
BROWN FS-30140

Stencils gialli/Yellow stencilling




poste a riprodurre i motori.Oltre a questo difetto,si pud ri
scontrare un certo appiattimento nella sezione longitudinale
delle gondole,la completa assenza delle sottili alette verti
cali poste nella parte anteriore delle prese d'aria ed una
eccessiva grossolanitd nella fattura degli ugelli di scarico.
Si noti poi che il modello presenta la carenatura tra gli
scarichi di ciascuna coppia di motori del tipo allungato,co-
me nei primi tre B-TA;nel 4° prototipo dello stesso(e presu-
mibiimente anche nei B-1B di serie)essa & del tipo corto.Al-
tri particolari che risultano essere non ben riprodotti sono
i1 radome posteriore della fusoliera(eccessivamente corto e
tozzo),che va ricostruito ex-novo scegliendo tra quelli adot
tati dai prototipi n.2 o 4(che sono i prototipi del program-
ma iniziale opportunamente convertiti):da notare che i 2 ra-
dome sono diversi tra di loro,essendo appuntito quello del
2° prototipo,mentre quello del 4° & piu corto e di forma ar-
rotondata.La parte terminale dell'impennaggio verticale ri-
sulta pure riprodotta con un certo pressapochismo,essendo un
pd troppo grossa.Queste pecche costruttive sono parzialmente
compensate dalla fattura dei carrelli,la cui struttura & rea
lizzata in due pezzi:essi sono ben costruiti,e forse convin-
centi pil di ogni altra cosa.Sia i vani dei carrelli che la
stiva del1'armamento sono ben dettagliati,ed i relativi por-
tel1i sufficientemente sottili se rapportati alla scala di
riduzione.I1 carico bellico & rappresentato da ben 17 missi-
19 ALCM di buona fattura,mentre & invece assente qualsiasi
carico convenzionale.Il kit & completato da una interessante
scaletta di accesso e dalle alette stabilizzatrici anteriori
per i1 volo a bassa quota.lLe decals proposte dalla MONOGRAM
sono ben stampate,ma piuttosto lucide e con un film di sup-
porto leggermente spesso:si riferiscono ad un esemplare del
96th Bomber Wing del S.A.C.,caratterizzato da vistosi fregi
blu e rossi e dalle s/n 20001.Queste insegne sono perd del
tutto di fantasia,per cui chi volesse realizzare i1 modello
con una livrea reale dovrad ricavare le decals da altre fon-
ti,siache si voglia riprodurre uno dei 4 B-1A,sia che si de-
sideri realizzare i1 2° prototipo ricondizionato parzialmen-
te allo standard del B-1B.

Volendo formulare un giudizio complessivo sul kit,mi sembra
di poter sottolineare come la scelta di produrre un modello
nuovo e di sicuro successo presso i1 grosso pubblico modelli
stico(similmente a quanto accaduto in passato per F-16,F-18
e Tornado)abbia compromesso la capacitd di riproduzione a
cui la MONOGRAM ci aveva abituato da sempre.Si tratta in so-

Un disegno del carrello anteriore
del B-1,prodotto dalla Menasco.la
retrazione avviene verso 1'avanti,
comandata dai due attuatori idrau
lici visibili in alto.(nenasco:
Inc.,via C.S.A.-Italy)

stanza di un buon modello,ma discretamente limitato nella
sua realizzazione sia da incertezze costruttive originali,
sia dalla impossibilita di poter disporre oggi di una biblio
grafia attendibile ed esauriente su un velivolo che,ricordia
molo,sara operativo solo tra un paio d'anni. -

LA COLORAZIONE

Come detto precedentemente,chi realizza i1 modello come da

scatola ottiene una riproduzione di pura fantasia,e,per ave-

re un modello "reale",si pud scegliere tra una delle seguen-

ti colorazioni:

- interamente in Bianco Lucido(Gloss White)FS-17886(B-1A,pro
totipi numeri 1,2,3 e 4); -

- mimetizzazione di tipo desertico,nei colori Marrone Chiaro
(Tan)FS-30400,Marrone Scuro(Brown)FS-30140 e Verde Scuro

(Dark Green)FS-34079 per le superfici latero-superiori,e Gri

gio Chiaro(Grey)FS-36622 per quelle inferiori(B-1A,prototipi

numeri 3 e 4);

- interamente Bianco Lucido(Gloss White)FS-17886 con fregi
sul timone(2° prototipo del B-1A ricondizionato come B-1B).

I vani del carrello e della stiva dell'armamento potrebbero
essere nel consueto Grigio(Interior Grey}FS-36231,anche se per
queste zone non & da escludere 1'impiego del gja citato Bian
co Lucido.Tutti questi colori sono ottimamente riprodottT
dalla Mo-Lak,con le seguenti equivalenze:

GLOSS WHITE FS-17886 Bianco Lucido FSC-23
TAN FS-30400 Marrone Chiaro FSC-22
BROWN FS-30140 Marrone Scuro FSC-24
DARK GREEN  FS-34079 Verde Scuro FSC-21
GREY FS-36622 Grigio Chiaro FSC-36
INTERIOR GREY FS-36231 Grigio FSC-35

In ogni caso,qualsiasi esemplare del B-1 si voglia riprodur-
re" a partire dal modello MONOGRAM,sard necessario interveni
re per ovviare ad alcuni degli errori e lacune dello stesso.
Vedere le tabelle allegate per le differenze tra i vari esem
plari e dettagli sulla colorazione degli stessi.

Review sample kindly supplied by MONOGRAM MODELS,INC.

$i ringrazia,per la collaborazione prestata,l'amico Aldo Zanfi del Centro
IPHS di Modena.

Many thanks to ROCKWELL INTERNATIONAL,MENASCO INC.and WEBER AIRCRAFT for
the information material supplied.

Alcuni disegni del seggiolino e-
iettabile installato sul B-1 in
quattro esemplari:si tratta del-
1'ACES II{dove ACES sta per Advan
ced Concept Ejection Seat,Seggio-
lino Eiettabile di Concenzione A-

vanzata)della Weber Aircraft,che,
in altre versioni,equipaggia pure
F-15,F-16 ed A-10.(Weber Aircraft,
via C.S.A.-Italy)
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Interessante immagine ripresa dal
1'alto del solito quarto prototi-
po Bu.No.60174,che permette di ap
prezzare agevolmente 1'andamento
della mimetizzazione.Chiaramente
visibile la carenatura tra gli u-
gelli di scarico dei motori in o-
gni gondola,del tipo "corto".(Roc
well International via Luca Chi-
st,IPNS-Trento)

ROCKWELL INTERNATIONAL B-1A

1° Prototipo

Serial number 74-158(40158 sulla deriva).
Interamente in Bianco Lucido.

2° Prototipo

Serial Number 74-159(40159 sulla deriva).
Interamente in Bianco Lucido.
Ricondizionato come B-1B(vedi dopo).

39 Prototipo

Serial Number 74-160(40160 sulla deriva).

Inizialmente interamente in Bianco Lucido e quindi mimetizzato.

Questo prototipo,cosi come il 4°,% stato dotato del contenitore dorsale per
sistemi ECH e dell'apparecchiatura pure per contromisure elettroniche sul
piano verticale,probabilmente al momento di ricevere la colorazione deser-
tica.

49 Prototipo

Serial Number 76-164(60174 sulla deriva).

Inizialmente interamente in Bianco Lucido e quindi mimetizzato.

Questo prototipo ha ricevuto diverse modifiche che lo diversificano rispet-
to agli altri 3 aerei,e,pill precisamente:cono di coda pil corto e di forma
arrotondata;carenature tra gli scarichi dei motori di ogni gondola pid cor-
te;radomes neri sul bordo d'attacco alare pid grandijadozione di sedili e-
jettabili singoli al posto della capsula di salvataggio.Inoltre,probabilmen
te al momento di ricevere la mimetica,gli sono stati installati il conteni-
tore dorsale per ECH e l'apparecchiatura elettronica sul piano verticale.E'

in corso di trasformazione in B-1B.

ROCKWELL INTERNATIONAL B-1B
11 programma B-1B ha avuto inizio con i voli del 2° prototipo del B-1A(s/n.

74-159) ,modificato e portato parzialmente allo standard previsto per i B-1B

di serie.I cambiamenti apportati consistono in:installazione di un sistema
di controllo di volo modificato;adozione dispoiler vicino ai portelloni del

—

e stive bombe(peraltro non visibili nelle foto esaminate);stive bombe modi
ficate;presa d'aria dei motori a geometria fissa. =
Per quanto riguarda la colorazione,l'aereo & interamente in Bianco Lucido,
ad eccezione dei seguenti particolari:radome anteriore nero;sonda anteriore
a striscie bianche e rosse;pannello antiriflesso verde;piano verticale con
fregi in bianco,rosso e blu(comunque diversi da quelli presenti nelle de-
cals del modello MONOGRAM)e scritte B1B in nero,TEST PROGRAM in rosso e 40
159 in nero.Sono poi presenti il fregio del S.A.C.sul muso,un numero 2 s;
ambedue i portelli del carrello anteriore,e le scritte U.S.AIR FORCE e le
insegne di nazionalitd nelle usuali posizioni in fusoliera e sulle ali.
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AEROGUIDE 1° BAe HAWK T.MK.1 - 2° SEPECAT JAGUAR MK.1 £.2.95
Un altra serie di monografie aeronautiche ? La risposta & si
Le credenziali sono pil che in regola in quanto lo staff re-
dazionale & formato da vecchissime conoscenze quali ROGER
CHESNAU,RAY RIMELL(testi e foto) e STEVE ARCHIBALD(disegni).
La nuova serie nasce da una considerazione prettamente nazio
nalistica:perché i velivoli U.S.A.devono avere i1 maggior ri
lievo nella pubblicistica aeronautica a scapito di quelli di
Sua Maesta ?. I primi fascicoletti sono dedicati a due
dei piu famosi predatori della R.A.F.:Hawk e Jaguar.Sono an-
nunciati per i prossimi mesi Tornado,Sea Harrier,Buccaneer e
Phantom. Nel formato A4 ogni volumetto & composto da 32
pagine,contiene una breve storia dello sviluppo del velivolo
trattato,una cinquantina di fotografie e tre pagine di dise-
gni in bianco e nero.Le fotografie (tutte in bianco e nero)
per precisa filosofia editoriale,nell'intento di favorire so
pratutto i1 modellista alla ricerca del piccolo particolare,
sono stampate in formato molto grande(in media 2 o 3 foto in
ogni pagina).Un'impostazione molto interessante sopratutto
in considerazione delle inquadrature scelte,ma che a mio av-
viso arriva a raggiungere lo spreco nella sezione dedicata

al cockpit quando si pubblicano ben due foto 18x24(2 pagine)
dedicate al seggiolino eiettabile.

Entrando nel merito dei due numeri in nostro possesso,non
posso che parlarne bene;encomiabili dettagli di gambe e poz-
zetti dei carrelli,cinematismi di alettoni e flaps,interni
degli abitacoli sono documentati con dovizia di particolari,

8

molto interessanti i paragrafi dedicati agli armamenti.L'uni
ca piccola pecca & che alcune fotografie sono state stampate
troppo scure compromettendone Ta leggibilita.

Veramente eccellente i1 secondo volume,dedicato al Jaguar;le
fotografie sono tutte estremamente significative e finalmen-
te sono numerose le viste della parte superiore dell'aereo
che & la meno visibile da terra.Discreto anche i1 primo volu
me dedicato all'Hawk anche se i1 soggetto,a mio parere,é mol
to pil anonimo del Jaguar.Ogni volumetto & completato da tre
pagine di disegni in bianco e nero,consistenti in un classi-
co quattro viste e in cinque profili di colorazione.Un ulti-
ma annotazione:in quarta di copertina & pubblicato un profi-
1o a colori di discreta fattura che i redattori consigliano
di ritagliare e di tenere in archivio(?!).Si & perduta una
buona occasione per realizzare qualcosa di originale:i profi
1i rappresentano infatti un Hawk nella notissima livrea dei
Red Arrows e un Jaguar nella mimetica standard R.A.F..Meglio
sarebbe stato rappresentare qualche esemplare "esotico",ma
ritorniamo alle considerazioni nazionalistiche iniziali.....
Le Aeroguides sono in vendita a £st.2.95 presso: LINEWRIGHTS
LTD. - 118 HIGH STREET - CHIPPING ONGAR ESSEX CM59EB U.K. -

Review samples kindly supplied by Linewrights Ltd.

MARCO MAI .PM.S.-MO
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Dl CARLO PECCH!, IPMS-MODENA

Al termine della Seconda Guerra Mondiale,negli Stati Uniti
si elabord un programma di riammodernamento della linea dei
carri da battaglia,allora costituita da M-24,M-4A3E8 ed M-26,
che avrebbero dovuto essere sostituiti rispettivamente dai
model1i T-41 Light,T-42 Medium e T-43 Heavy Tank.Per il pri-
mo ed i1 terzo modello del programma non sembrava ci fosse
urgenza,visto che,a detta degli esperti,sia 1'M-24 come car-
ro leggero che 1'M-26 come carro pesante erano ancora validi,
per cui si poterono concentrare tutti gli sforzi nella rea-
lizzazione di un carro medio(il T-42)che sostituisse 1'ormai
sfruttatissimo M-4 Sherman,in questo caso nella sua pil re-
cente versione A3ES.

Lo studio del T-42 inizid cosi il suo cammino,volto alla rea
lizzazione di un carro medio,ma lo scoppio della guerra di
Corea 1o trovd ancora incompleto,per cui si predispose un
programma di aggiornamento degli M-26,che successivamente
vennero ridesignati M-46.Le esigenze del conflitto coreano
portarono poi all'abbandono del progetto T-42,dopo la realiz
zazione della torretta,che venne sostituita all'originale su
tutti g1i M-46:i1 nuovo carro nato dall'unione dello scafo
del1'M-46 con la torre del T-42 venne denominato M-47 Patton.
I1 nuovo M-47 venne perd consegnato all'U.S.Army solo dopo
la fine delle ostilita in Corea,per cui rimase nelle fila
del1'Esercito Statunitense solo per pochi anni,senza ricevere
il battesimo del fuoco;fu tuttavia prodotto in parecchie mi-
gliaia di esemplari e distribuito a molti Paesi politicamen-
te amici degli Stati Uniti(Arabia Saudita,Austria,Belgio,Co-
rea del Sud,Francia,Germania Occidentale,Giappone,Giordania,
Grecia,India,Iran,Israele,Italia,Jugoslavia,0landa,Pakistan,
Portogallo,Spagna,Svizzera,Taiwan,Turchia e Vietnam del Sud);
esso(sia come carro da battaglia che in altre particolari
versioni)é ancora in servizio in alcuni di questi Paesi, tra
cui anche 1'Italia.

L'EVOLUZIONE

In ognuno dei Paesi in cui 1'M-47 ha prestato servizio si &
fatto i1 possibile per allungarne la vita utile e migliorar-
ne le qualitd;il carro si prestd bene anche ad esperimenti
per impieghi diversi da quello tipico del combattimento.

- STATI UNITI - Negli U.S.A.vennero realizzati diversi inte-
ressanti prototipi,che purtroppo non ebbero alcun seguito di
produzione:

T-15: si trattava di un M-47 equipaggiato con un grosso "bar
cone"(che non aveva fondo ed era fissato alle fianca-
te dello scafo del carro)per permetterne il galleggia-
mento nel caso di operazioni anfibie(per questo venne-
ro anche prolungati verso 1'alto i tubi di presa d'a-
ria del motore);il mezzo era propulso in acqua tramite
due eliche sistemate nella sua parte posteriore.

M-102 Tank dozer: si applicarono all'M-47 due pale meccani-

iR
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- PARTE
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che,una anteriormente e 1'altra posteriormente,sulle

quali erano anche fissate due gru a traliccio(in 3 pez

zi quella anteriore ed in 2 1'altra);anche la torre fu
modificata,con la sostituzione del pezzo da 90/50 con
un obice da 165 mm.

- ITALIA - Modifiche all1'M-47 vennero studiate dalla 0TO Me-
lara di La Spezia e dall'Astra di Parma.La prima progettd e
realizzd 2 prototipi dotati di armamento e propulsore piu po
tenti:il vecchio ed insufficiente cannone da 90/50 venne so-
stituito dal pit efficiente 105/51 mod.L-7A1(i1 pezzo pil
diffuso tra i carri della NATO),gia montato e sperimentato
sul pil moderno M-60A1;i1 motore a benzina Continental a 12
cilindri a V fu invece sostituito da un motore a ciclo Die-
sel,sempre della Continental ed a 12 cilindri(ovviamente cid
comportd anche delle modifiche al vano del motore).Questa
nuova versione venne perd accantonata,a causa dell'imminente
entrata in servizio dei pil potenti Leopard tedeschi e della
ristrutturazione dell'Esercito Italiano,che la fece apparire
poco vantaggiosa dal punto di vista economico.

I1 progetto della Astra,invece,prevedeva la trasformazione
di un certo numero di M-47 in veicoli gettaponte.La ditta
piacentina realizzd un primo modello di gettaponte con ponte
a forbice mod.A-26,che,aperto,permetteva il superamento di o
stacoli di 19 m.di larghezzaj;questo venne seguito da un se-
condo tipo con un ponte di apertura pari a 22 m.,piu manegge
vole e pratico del precedente.Il nuovo ponte A-26 ha una
struttura portante in lega leggera,adatta al passaggio dei
carri della classe ponte 60,e,sovrapponendo 2 ponti si posso
no superare ostacoli di 36+38 m.

- AUSTRIA - Due M-47 furono modificati nell'estate del 1969,
con la sostituzione del motore a benzina con quello a ciclo
Diesel del carro M-60Al;le differenze esterne si ritrovano
nella disposizione delle griglie del vano motore.

- GERMANIA - Si ha notizia di un M-47 sul quale venne opera-
to i1 solito cambiamento di motore(dopo aver modificato Tlo
scafo),con i1 Continental sostituito da un propulsore poli-
carburante Daimler-Benz MB-837 a 8 cilindri;su questo veico-
1o era anche prevista 1'adozione del cannone da 90 mm.utiliz
zato sullo Jagdkanone,al posto dell'originale 90/50.

- SPAGNA - Per motivi finanziari la Spagna ha solo potuto
procedere al riammodernamento del proprio parco mezzi coraz-
zati,relativamente ai carri pesanti:si volevano sostituire
tutti i 300 M-47 in servizio scegliendo tra lo statunitense
M-60,i1 francese AMX-30(che nel 1974 costavano tra i 500.000
ed i 650.000 dollari 1'uno)ed i1 tedesco Leopard (che perd
comportava un costo di oltre un milione di dollari per esem-
plare),per cui,viste le previsioni di spesa,ci si dovette ac
contentare di una serie di modifiche alla linea degli M-47.

Un M-47 italiano durante una eser
citazione svoltasi nel Friuli nel
1965.Si possono osservare diversi
dettagli interessanti,come 1'as-
senza della mitragliatrice di sca
fo e l'impianto di illuminazione
esterna di nuovo tipo;il freno di
bocca & del tipo a "T" standardiz
zato su tutti i mezzi in servizio
nel nostro Esercito.Altra partico
laritd @ la presenza di carichi
esterni (due zainetti)fissati sul
fianco della torre,cosa assai inu
suale per i nostri carri.Da nota-
re anche il tromboncino spegni-
fiamma all'estremit3d della canna
della mitragliatrice contraerea
sul cielo della torre,ed i cingo-
1i del tipo interamente in gomma.
(V.Zoboli)
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QUI SOPRA - Uno dei primi esemplari dell'M-47,fotografato durante le prove
di valutazione.Nonostante fosse messo in produzione e realizzato in un gran
numero di esemplari,questo carro venne sempre considerato dai tecnici sta-
tunitensi come un mezzo di transizione.(G.Buonpensiere)

QUI SOTTO - Anche a livello NATO vennero effettuate delle prove valutative
con 1'M-47:vediamo qui un carro dell'U.S.Army ripreso in un poligono tede-
sco,durante una dimostrazione.Da notare l'assenza delle nervature sulla tor
re e la presenza del ruotino tendicingolojcosa eccezionale & la sistemazio-
ne della cupola del capocarro,sulla sinistra del cielo della torre rispetto
al senso di marcia.(G.Buonpensiere)

NELLA PAGINA A FIANCO - Un M-47 belga durante alcune manovre addestrative.
11 carro illustrato ha diverse particolaritd degne di nota:il cannone & mu-

nito del freno di bocca a tubo,la ruota motrice ha la corona dentata imbul-
lonata,? presente la mitragliatrice di scafo,cosl come il nuovo tipo di im-
pianto per 1'illuminazione esternajinoltre,sulla piastra anteriore dello
scafo & presente il supporto per la ruota di scorta(mai installato sui mez-
zi dell'Esercito Italiano)e sul fianco della torre vi sono due maglie di ri
serva per i cingoli.Il contrassegno del reparto di appartenenza consiste in
un carro disegnato sopra a due spade incrociate con le punte rivolte verso
1'alto,e,sotto alle impugnature delle stesse spade,vi & uno striscione con
le estremitd a doppia punta recante la sigla "J.T.T.C."(Joint Tank Training
Center,corrispondente alla nostra Scuola Truppe Mezzi Corazzati).(P.Rocca--

bruna via C.Pecchi)
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Le ditte spagnole furono invitate a presentare proposte per
i1 programma di modifiche,ed i1 concorso fu vinto dalla fi-
liale della statunitense Chrysler,con un programma piuttosto
articolato,del quale ricordo solo i punti principali:instal-
lazione di un motore a gasolio Teledyne-Continental AVDS1790
-2A raffreddato ad aria(con conseguente eliminazione dei ra-
diatori per i1 raffreddamento)e di nuovi filtri dell'aria ,
sostituzione degli ammortizzatori e dei rulli guida-cingoli
(oltre che dei cingoli)ed adozione di un nuovo impianto ra-
dio.La modifica pil importante comportd la sostituzione del
cannone da 90/50 con i1 Vickers L-7 da 105/51,con cambiamen-
ti anche all'interno della torretta.Il nuovo M-47 & cosi di-
ventato,se cosi si pud dire,un piccolo M-60.

- FRANCIA - La francese GIAT presentd,nell'edizione del 1973
del Satory,a scopo dimostrativo,un M-47 armato con i1 canno-
ne da 105/56 dell'AMX-30.L'Esercito Francese allinea ancora
nei reparti di seconda linea del Genio una versione partico-
lare del1'M-47 Tank-dozer,un carro recupero ricavato dalla
versione da combattimento mediante 1'aggiunta di una pala
meccanica nella parte anteriore.

- BELGIO/GRAN BRETAGNA - Nel 1967,alla manifestazione di
Farnborough,nello stand della BAC venne esposto un M-47 del-
1'Esercito Belga che montava ai lati della torre 4 conteni-
tori per missili Swingfire;questo veicolo montava anche un
serbatoio supplementare esterno per il carburante,sistemato
sulla coda del carro, e scarichi modificati(piegati verso 1o
esterno).

DESCRIZIONE DEL VEICOLO

- SCAFO - Lo scafo racchiude tutti gli organi meccanici ed &
dato dall'unione di blocchi di fusione e piastre saldati tra
di loro,con angolazioni e spessori differenti(lo spessore va
ria da un massimo di 100 ‘mm.frontalmente ad un minimo di
12,5 mm.sul fondo),in funzione della posizione.E' diviso in
due scomparti,di combattimento(anteriore)e del motore e pre-
senta superiormente i portelli di accesso per il pilota ed
il mitragliere,1'anello di rotolamento della torre e le gri-
glie del vano motore;il fondo & munito di botole per 1'acces
so a tutti g1i organi meccanici non raggiungibili dallo scom
parto motore;sotto ai sedili di pilota e mitragliere sono
poi presenti due portelli per 1'uscita di emergenza.Sul pavi
mento si trovano poi due valvole di drenaggio che permettono
la fuoriuscita del liquido nel caso di allagamento dello sca
fo.Nella parte posteriore sono ricavati tre portelli circo-
lari tramite i quali si accede alla presa di moto dell'albe-
ro motore,al cambio-sterzo ed al sistema di regolazione dei
freni;vi & poi una scatola a forma di parallelepipedo,in ac-
ciaio e munita di un portellino,all'interno della quale si
trova un radio-telefono che permette di comunicare dall'e-
sterno con 1'equipaggio del carro.

- SOSPENSIONI - Sono del tipo a barra di torsione,con ammor-
tizzatori idraulici a tamponi limitatori di corsaj;ogni so-
spensione & composta da:

a) bracci oscillanti:ogni braccio & fissato ad una bussola e

le bussole di supporto sono fissate alla parte inferiore
dello scafo,lungo tutta la fiancata;

barre di torsione:realizzate in acciaio di grande elasti-
citd e ciascuna di esse porta una freccia di riferimento
per i1 suo orientamento rispetto al verso di rotazione

ed un numero indicante 1a posizione rispetto alle altre
‘barre.

tamponi limitatori di corsa:ogni braccio oscillante &
provvisto di una molla a bovolo che ha i1 compito di Timi
tare la corsa del braccio stesso,quando sottoposto a spin
te troppo fortisquesta limitazione impedisce alle barre
di torsione di trovarsi a lavorare oltre i Timiti di resi
stenza del materiale da cui sono costituite ed agli ammor
tizzatori di agire oltre alle Toro capacita.

- CINGOLATURA - I1 carro pud montare cingoli con due diversi
tipi di maglie:il primo con nervature di acciaio fissate ad
elementi di gomma ed i1 secondo interamente in gomma;i due ti
pi di maglia sono intercambiabili ed un cingolo & composto
da 68 maglie.Le ruote di rinvio sono fissate a fuselli eccen
trici solidali con le estremita superiori dei bracci oscil-
lanti delle ruote portanti anteriorij;la posizione del fusel-
1o & regolabile rispetto al braccio per registrare la tensio
ne del cingolo.Vi sono 3 rulli guida-cingolo per parte,che
hanno i1 compito di sorreggere e guidare il cingolo nel suo
svolgimento;essi sono del tipo gemellato e sono calettati su
mozzi tramite 1'interposizione di cuscinettijsono rivestiti
esternamente di gomma.I1 carro poggia poi su 6 rulli portan-
ti per lato,provvisti di anelli esterni in gommaj;anche que-
sti rulli sono gemellati e calettati su mozzi portanti da fu
selli posti all'estremitd dei bracci oscillanti.I rulli ten-
dicingolo(uno per lato)sono siti nella parte posteriore del
carro,hanno sezione minore di quella dei rulli portanti ed
hanno la funzione di tenere costantemente in tensione i cin-
goli.Le ruote motrici sono situate posteriormente ai rulli
tendicingolo,una per lato,e sono composte da corone circola
ri dentellate esternamente e fanno presa sui bordi esterni
della maglia del cingolo.

- TORRETTA - E' interamente fusa,in un solo blocco di accia-
io e ruota su sfere che scorrono entro un anello di rotola-
mento fissato alla parte superiore dello scafo;il peso della
bocca da fuoco & bilanciato da una larga controcarena ricava
ta nella sua parte posteriore.La parte inferiore & contenuta
nello scafo ed ha la forma di un canestro,con il fondo apri-
bile (per accedere alle riservette delle munizioni).Superior
mente sono stati ricavati i portelli per il capocarro(munito
di cupola di osservazione provvista di cristalli di tipo "Be
zel")e per i1 servente;tra i portelli & fissato i1 supporto
per la mitragliatrice contraerea.Sempre sul cielo della tor-
re sono presenti i supporti per le apparecchiature ottiche e
per le antenne della radio di bordo.Sui lati,nella parte an-
teriore,vi sono i due obiettivi del telemetro,protetti da un
guscio di acciaio.Lo scudo del cannone & in acciaio speciale
fuso in un solo pezzo ed & fissato alla parte anteriore del-
la cullajsulla sinistra reca un foro per la mitragliatrice
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coassiale e superiormente due orecchioni per 1'aggancio del
complesso della bocca da fuoco nel caso di smontaggio dello
stesso.La torre & dotata,lungo i1 perimetro dello scudo,di
una serie di agganci per i1 fissaggio del telo copriscudo.La
sistemazione della bocca da fuoco,rispetto allo scafo,é in
pozzo,e nella torre sono raccolti tutti gli organi necessa-
ri al combattimento.

- ARMAMENTO - L'M-47 & dotato di un cannone da 90/50 del ti-
po 119E1,mentre 1'armamento secondario & costituito da una
mitragliatrice modello 1919-A4 calibro 7,62 posta su un sup-
porto sulla prua del carro,davanti al secondo pilota e da un
altra arma simile(oppure di calibro 12,7)installata sopra al
la torre,su un supporto girevole.Nella torretta & poi siste-
mata un'ulteriore mitragliatrice da 12,7 mm.Coassiale con il
cannone.Se possiamo considerarlo tale,dell'armamento del car
ro fanno anche parte le dotazioni per la difesa personale
dell'equipaggio,consistenti in 5 pistole,2 moschetti e 12
bombe a mano.

- MUNIZIONAMENTO - A11'interno della torre ed in diverse ri-
servette dello scafo possono essere contenuti fino a 70 col-
pi di vario tipo per il cannone.Nella torre vi sono poi 550
colpi da 12,7 per la mitragliatrice coassiale(perforanti e
traccianti),mentre 1'arma di scafo ha a disposizione altri
5.000 colpi da 7,62.

- MOTORE - Si tratta di un 12 cilindri a V a 4 tempi raffred
dato ad aria,con un albero a cammes in testa per ognuno dei
due banchi di 6 cilindri,del tipo Continental AV-1790/5B.

CARATTERISTICHE TECNICHE GENERALI

Lunghezza con bocca da fuoco in posizione di marcia w. 7,091
L} L LA} L} " L di combattimento m. 8,470
" totale dello scafo m. 6,358
Larghezza dello scafo . 3,511
Altezza totale con mitragliatrice contraerea m. 3,327
" " senza mitragliatrice contraerea m. 2,960
" minima del fondo dello scafo da terra m. 0,469
Peso del veicolo completo di equipaggiamento ed in ordine
di combattimento Kg.44.089
Velocita massima Ku/h. 48
Autonomia:Kmn.128 (oppure 9 ore lavorative su terreno vario)
Gradino superabile a. 0,90
Trincea " n. 2,60
Guado " n. 1,20
Pendenza " 60%
Raggio minimo di sterzata n. 1,75
Consumo carburante per chilometro 1. 7
Carburante utilizzato:benzina normale con NO 82:85
Capacitd dei 2 serbatoi carburante totale 1. 881

sinistra 1. 503
destra 1. 378
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QUI SOPRA - Bella immagine di un M-47 italiano ripreso durante una manovra

di addestramento nel poligono di Cellina-Meduna(Friuli).E',quello raffigqu-
rato,uno degli ultimi carri di questo tipo avuti in dotazione dal nostro E-
sercito e questo si pud dedurre dal fatto che il mezzo & dotato delle gron-
daine per lo scolo dell'acqua sui fianchi della torre,e che sono assenti la
mitragliatrice di scafo ed il ruotino posteriore tendicingolo.Di notare i
cingoli del tipo interamente in gomma.Questo veicolo & inquadrato in un bat
taglione di Lanceri,ma non & noto con precisione il reparto di appartenen-
za.(G.Buonpensiere)

QUI SOTTO - Un'altra immagine di un carro belga;sono assenti le nervature

sul fianco della torre,mentre il treno di rotolamento 2 completo di ruotino
tendicingolo. (P.Roccabruna via C.Pecchi)

BIBLIOGRAFIA
G.Tillotson,"M-48" ,Modern Combat Vehicles N%4,Ian Allan
R.J.Icks,"M-47 Patton",AFV Weapons,Profile Publications
W.0swald,"Kraftahrzeuge und Panzer der Reichswehr Wehrmacht
und Bundeswher",Motorbuch Verlag Stuttgart
J.P.Champagne,"Cavallerie"(Insignes et Traditions)}G.Everling
S.P.L.R.ArTon
J.P.Champagne,"Les Véhicules Blindés a 1'Armée Belge",G.Ever
ling S.P.L.R.Arlon
N.Pignato,"Atlante Mondiale dei Mezzi Corazzati",Vol.4,Alber
telli
B.Benvenuti & F.Miglia,"Guida ai Carri Armati",Mondadori
AA.VV,"Storia dei Mezzi Corazzati",Profili Vol.3,F.11i Fabbri
"Panzer",December 1976
"AFV G2",Vol.6 N°8, 1979
"I.P.M.S.Austria Panorama",N%4,1978
"I.P.M.S.Belgio Kit",N°42,1981;N°47,1982
"I.P.M.S.Italia I1 Notiziario",Vol.13 N%1,1982

Si ringraziano,per la collaborazione prestata,i Sigg.Giancar
lo Buonpensiere,Fulvio Miglia,Tarquinio Prisco,Vincenzo Zobo
1i,Philippe Adouard(IPMS Francia),André Cubert(IPMS Belgio),
Paolo Roccabruna(IPMS Belgio);si ringraziano inoltre la dit-
ta Astra di Piacenza e le Ambasciate in Italia di Belgio,Spa
gna ed Austria.Un ringraziamento particolare all'Ufficio In-
formazioni del Ministero della Difesa Belga.



CARABINIERI E CORAZZIERI AUSTRIACI
NELLA GUERRA DEI 7 ANNI (1756-1763)

DI ENRICO VAGLIERI, LPMS.- CONEGLIANO VENETO

I1 vero sviluppo dell'esercito austriaco,considerato un pila

stro del1'unita dell'impero e cardine della difesa dal peri-

colo turco dell'Europa intera,si ebbe dal XVII secolo,quando

in sequito al caso Wallenstein(che tentd di ribellarsi allo

imperatore e di organizzare una forza militare autonoma),i

reggimenti dell'esercito permanente(19 di fanteria e 7 di ca
valleria)passarono dagli ordini dei loro rispettivi colonnel
li-proprietari a quelli del sovrano,Ferdinando III.Venne crea
to e insediato a Graz, un Consiglio di guerra(Hofkriegsrat)

che amministrava i1 bilancio militare e gestiva i1 comando

delle fortezze nonché la direzione delle operazioni belli-

che.G1i effettivi salirono a 120.000 uomini nel 1715 onde

far fronte all'impegno cronico delle guerre contro i turchi.

Condottieri valorosi e popolari come Raimondo Montecuccoli e

Eugenio di Savoia e numerosi altri italiani servirono con en
tusiasmo e fedelta la causa degli Asburgo.

Fino al 1708 la struttura delle uniformi fu varia e lasciata

al gusto personale dei colonnelli di ogni reggimento.In quel
1'anno perd si comincio a stabilire un colore uniforme gri-

gio chiaro per la fanteria e marrone per 1'artiglieria.lLa ca
valleria vesti invece di rosso,blu,verde,mentre igranatieri,

istituiti nel 1711,portavano un berretto di pelliccia,antesi
gnano del berrettone adottato piu tardi.Nonostante tali di-

sposizioni,il disordine uniformologico sequitd ancora a lun-

go,favorito dai capricci dell'alta ufficialita.Soltanto nel

1740,anno in cui ebbe inizio la guerra di Successione Au-

striaca,che vedeva schierati da una parte Maria Teresa e dal
1'altra Federico II,Carlo Alberto di Baviera,il re di Spa-

gna,il re di Sardegna e la Francia(la regina fu costretta a

fare grandi concessioni agli stati ostili per ottenere al-
leanza o neutralita),i regolamenti imperiali presero il so-
pravvento e si ebbe una certa uniformitd di abbigliamento.
I corazzieri indossarono un giustacorpo bianco con risvolti
rossi,una corazza pettorale e una sciarpa nei colori giallo
e nero,temporaneamente mutati in verde,giallo e argento du-
rante il breve impero di Carlo VII Alberto di Baviera,dal
1742 al 1745.Caratteristico fu i1 rametto di bosso sui copri
capi dei soldati e degli ufficiali,come emblema imperiale,u-
nitamente alle aquile ricamate sulle fondine delle pistole e
sulle gualdrappe.Certo,se a Maria Teresa(combattuta dai mo-
narchi di mezza Europa,gelosi della dignita imperiale secon
do loro da Tei usurpata,e tutti intenti a trovare o conserva
re una supremazia politico-militare sugli altri stati)fu pog
sibile conservare i1 trono e 1'integrita dello stato,questo
To dovette alla fedelta delle genti magiare,che fornirono nu
triti contingenti di truppe:fanteria,vestita secondo la fog-
gia nazionale(giubba blu,calzoni rossi e cappello nero di
feltro)e cavalleria,composta dai celeberrimi e temutissimi
Ussari.Nel 1745 1'esercito assunse la denominazione ufficia-
le di "imperiale e reale"(K.u.K.:"Kaiserlich und K8niglich"),
e nel corso della guerra dei Sette Anni i1 colore delle uni-
formi divenne bianco.G1i ufficiali degli ussari abbandonaro-
no il tradizionale dolman ed adottarono una divisa da combat
timento pil semplice e praticaj;la maggior parte delle trup-
pe dovette invece accontentarsi di un solo tipo di uniforme,
da usare tanto in servizio quanto in parata,in inverno come
in estate.

Come tutti sanno,la pace di Aquisgrana del 1748 non aveva e-
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quilibrato e eliminato i disaccordi e i contrasti tra i vari
stati europei.Cosi i1 conflitto coloniale anglo-francese pro
seguiva nei Caraibi,nell'America settentrionale,in India,nel
1'America spagnola.Anche in Europa c'erano motivi d'attrito.
Maria Teresa voleva riconquistare la Slesia che aveva ceduto
a Federico I1.Ad un trattato di alleanza anglo - prussiano
(1756)segui a breve distanza di tempo un trattato franco-au
striaco, e degli accordi fra Austria,Russia e Svezia.lLe ope
razioni di guerra cominciarono in Europa con 1'invasione del
la Sassonia da parte di Federico(gia da due anni si combat-
teva nella vallata dell'Ohio e sui mari americani).Federico
II i1 Grande riusci in un primo momento a tenere testa agli
avversari grazie alla sua abilita di stratega ed all'effi-
cienza del suo esercito:i francesi furono sconfitti a Rose -
bach e g1i austriaci a Leuthen(1757).Ma successivamente la
pressione concentrica degli avversari lo sommerse.ll suo e-
sercito fu distrutto a Kunersdorf(1759) dalle armate russe
che avanzarono fino a Berlino.La morte della zarina Elisabet
ta e i rovesci subiti dalla Francia e dalla Spagna crearono
le condizioni di pace,insperata da parte di Federico che si
vedeva ormai perduto.Il trattato di Parigi regold e frend le
discordie coloniali;il trattato di Hubertsburg(1763) invece
confermd i1 regno prussiano come una delle maggiori potenze
Europee(aveva anche conservato la Slesia).Conclusasi la guer
ra,Maria Teresa e Giuseppe II,divenuto co-reggente incarica-
to degli affari militari nel 1765,poterono approfittare de-
gli anni di pace per concertare insieme una nuova e organi-
ca ristrutturazione.Intorno al 1765 fu introdotto un nuovo
copricapo di feltro,a casco,con un alta parte frontale in
cuoio nero fregiata con una decorazione di sapore barocco in
torno al monogramma imperiale(sostituiti,nel 1790,dall'aqui-
la bicipite).Nel 1769 i reggimenti vennero numerati e i1 no-
me dei rispettivi colonnelli fu conservato soltanto per un
riguardo al loro casato.Inoltre si introdussero i colori di-
stintivi per ogni reparto nei risvolti,taluni rimasti inalte
rati fino alla Ia Guerra Mondiale.l granatieri ed i fanti un
gheresi portarono invece una giubba bianca con risvolti di

vario colore e calzoni turchini ricamati con alamari,questi
ultimi per differenziarsi dalle truppe delle altre nazionali
ta."L'esercito austriaco era dunque un'armata di mestiere
che riuniva vomini giunti da ogni parte della monarchia(com-
presa T'Ungheria dal momento che manteneva i sei reggimenti
concessi dal 1741 e la guardia ungherese,le cui belle uni-
formi da parata piacevano al popolo di Vienna).La sua lingua
era i1 tedesco,a cui le reclute dovevano iniziarsi,il suo
spirito era i1 servizio del sovrano,al di sopra degli inte-
ressi particolari e regionali".(V.L.Tapié:"Monarchia e popo-
11 del Danubio",1969).

Alla vigilia delle guerre napoleoniche,l'esercito austriaco
era forte di 59 reggimenti di fanteria,di numerosi squadroni
di cavalleria e di 17 reggimenti di guardie di Frontiera,per
un totale di circa 200.000 uomini.In seguito(dal 1815) i1 co
Tore della fanteria divenne i1 Blu chiaro e fu adottato 1o
Schakot con coprinuca.Il corazziere,dunque,cavaliere pesante
per eccellenza,trae i1 suo nome dal grosso farsetto di cuoio
che un tempo aveva portato (vedi Fig.1),prima di sostituirlo
con la corazza(vedi Fig.2):i1 tedesco "Klirassier",corazziere,
€ un francesismo da "Cuirassier",che deriva da “cuir",cuoio.
La corazza poi("Panzer"),composta da due elementi,il pettora
le e 1o schienale,dapprima fu in ferro levigato,poi dal 1720
in ferro annerito.Agli inizi del 1740,si abbandond lo schie-
nale e i1 pettorale fu fissato sul busto con delle cinghie
incrociate sul dorso{vedi Fig.3).Queste cinghie erano rinfor
zate dalle spalle al pettorale da delle specie di catenelle
di cui la forma,la foggia e la doratura indicavano i1 grado.
Dal grado dipendevano anche il numero di chiodi che fissava-
no il contorno del pettorale e la fodera della corazza . Gli
ufficiali generali avevano inoltre il contorno guarnito da
un gallone di metallo dorato.Questi segni distintivi furo-
no semplificati a partire dal 1754.1 diciotto reggimenti di
corazzieri che esistevano dal 1688 erano divisi ciascuno in
6 squadroni e ognuno di essi in 2 compagnie.Una compagnia da
campo contava 80 soldati e 8 ufficiali.Un reggimento in me-
dia ne contava 1.100 e tatticamente si divideva non gia in
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12 compagnie,ma in 3 divisioni di 2 squadroni 1'una.E' noto
che i1 XVIII secolo,per la particolare situazione degli sta-
ti,presenta molte guerre(sucessione spagnola,sucessione po-
lacca,sucessione austriaca,guerra dei sette anni,ecc.)simili
per la grande importanza che vi ricopre la tattica,piu che
la strategia;Federico II fu un genio in cid,e tanti To emula
rono nonostante i tempi fossero cambiati.Ad ogni reggimento
si aggiungevano inoltre una o due compagnie di carabinieri,
unita d'élite,comparabili ai granatieri dei dragoni o della
fanteria.Queste compagnie furono spesso riunite per formare
una “"troupe da choc" e contavano talvolta anche 10.000 uomi
ni.Carabinieri dei corazzieri e granatieri dei dragoni furo-
no conglobati in 2 reggimenti di carabinieri nel 1768,poi
trasformati in corazzieri nel 1798.

Al pesante e antico casco a nasale("taschetto";vedi Fig.4)ab
bandonato definitivamente durante i1 secolo,successe il cap:
pello rinforzato dall'interno con una calotta di ferro(tal-
volta perd era all'esterno;vedi Fig.5,6).La forte spada,una
lama detta "Pallasch"("paloscio";vedi Fig.7),misurava 89 cen
timetri di lunghezza e pesava,con il fodero di cuoio
rinforzato da parti metalliche,1,6 Kg..Le truppe speciali a-
vevano in dotazione una spada curva,o sciabola(vedi Fig.8),
di peso minore ma di ugual efficacia.La carabina(vedi Fig.9)
del calibro di 17 mm.pesava 3,5 Kg.,e un paio di pistole(ve-
di Fig.10)di 1,9 Kg.ciascuna,lunghe circa 50 cm.,completava-
no 1'armamento del corrazziere.Le truppe d'élite avevano in
pid una carabina detta "Trombon"(vedi Fig.11),che "sputava"
micidiali salve di 12 palle.Queste armi si usavano normalmen
te per il tiro d'arresto.Per spezzare un assalto nemico in-
fatti,spedivano una prima salva di carabina,seguita a pil
corta distanza dai tiri delle pistole,per passare infine al
combattimento all'arma bianca.

Rivestito del suo pettorale,il corazziere era difficilmente
identificabile, rimanendo occultate le insegne che costitui
vano le principali indicazioni di appartenenza ai reggimen-
ti.Almeno fino al 1755 si potevano "leggere"le armi del co-
lonnello-proprietario,ma da quando 1'aquila a due teste(vedi
Fig.12)1e ebbe rimpiazzate,1'identificazione fu possibile so
lo per occhi esperti.Nel 1767,1'aquila fu sotituita a sua
volta dal monogramma del sovrano.Nello stesso anno,1'abito o
"Koller"si abbottond con una sola chiusura.Piu attillato(ve-
di Fig.13),prese un aspetto decisamente pid "moderno'e lo
conservd pressoché intatto fino al 1798,epoca in cui appar -
ve una acconciatura tutta nuova,il casco "all'antica" che si
ispirava alla moda del giorno.Intanto i1 cappello si era am-
mantato di un bel piumaggio giallo e nero,dal 1767 al 1798,
novita adottata per tutta la cavalleria(vedi Fig.14,15).

IL MODELLO
Per costruire il mio figurino ho utilizzato come base il kit
"Hussards Periode Revolution 1791-1803" della Historex. Gli
arti e Ta testa del cavallo sono intatti,il crine e la coda
sono ottenuti con del cordoncino di nylon sfilacciato,tratte
nuto in vari ciuffi adiacenti con unapinzetta, uniti col calo
re e incollati al cavallo(vedi Fig.16).1 finimenti sono rica
vati dalle fettuccine del kit.Gli stivali(vedi Fig.17)sono
ottenuti con 1'aggiunta di ginocchiere di plastica fine.An-
che i1 cappello e 1'abito (con risvolti e guanti)sono stati
ritagliati da sottili fogli di plastica e incollati al busto
gia limato dell'ussaro.La parrucca & di stucco Tamiya.lLe cin
ghie e le cinture sono ancora ricavate dalle fettuccine.lLa
corazza invece & di un altro kit della Historex.I1 trombone
e la pistola sono stati ricavati da vecchi figurini Airfix.I
cappelletti delle pistole sono autocostruiti.La gualdrappa,
la sella ed i1 mantello sono ottenuti da piatti di plastica
sottile.I1 braccio destro del soldato & stato tagliato e re-
incollato in una posa distesa,stuccato e limato.
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IL SISTEMA MICROSCALE

BIEEEA CHISEE & FABIEIEE@NELLL " GMIEERENTO

Tutti i modellisti che si tengono aggiornati sulle possibili
ta afferte dal mercato per la riproduzione dei Toro modelli,
conoscono quasi certamente le decals americane prodotte dal-
la ditta MICROSCALE.

Autentico colosso del modellismo industrializzato,la ditta
in questione ha realizzato per le fantasiose e creative men-
ti dei modellisti,una serie di prodotti ed una gamma di deco
razioni,insegne,numeri che riescono a soddisfare qualsiasi e
sigenza.Fare un analisi,seppur sommaria,del materiale dispo-
nibile sarebbe impossibile.Molto piu semplice & richiedere
direttamente in America i1 fornitissimo catalogo inviando 8
0 9 I.R.C.(Coupons Internazionali di Risposta).(N.d.R.rammen
tiamo ai soci I.P.M.S.che questo catalogo & disponibile in
fotocopia,cosi & infatti 1'originale ,e basta richiederlo in
viando 1'equivalente di $.3.50 U.S.A.).

Giova ricordare che i fogli di decals sono essenzialmente de
dicati agli aerei(scale 1/72,1/48,1/32,1/144)ed ai modelli
ferroviari e veicoli militari.La produzione é costantemente
rinnovata da nuove uscite che prendono spunto dai kits immes
si sul mercato modellistico.Un'iniziativa di grande succes-
so si & dimostrata la produzione di fogli colorati(due per
busta)che consentono di riprodurre,attraverso una infinita
di tinte(molte riprodotte con la sigla corrispondente al Fe-
deral Standard)tutti i particolari di cui si necessitasse.
Accanto alle decals vere e proprie si affiancano una serie
di prodotti che permettono una resa dei modelli veramente ec
cezionale.L'insieme dei prodotti e delle decals,costituisco-
no il famoso "Microscale Decals System".Non tutti perd cono-
scono gli esatti principi che regolano 1'utilizzo dei mate-
riali.Scopo di questo articolo & quello di guidare i meno e-
sperti alla esatta scelta dei prodotti veramente indispensa-
bili,e di consigliare loro il metodo di impiego.Va inoltre
chiarito che questo "pezzo" regola 1'utilizzo dei prodotti
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relativo alle sole decals e fornisce separatamente le carat-
teristiche degli altri materiali.

THE MICROSCALE DECALS SYSTEM

I prodotti che si rendono necessari per una corretta appli-
cazione delle decals sono sostanzialmente cinque:

i1 MICRO SET (barattolino blu)

i1 MICRO SOL (barattolino rosso)

i1 MICRO COAT FLAT (opacizzante)

i1 MICRO COAT GLOSS (vernice lucida)

i1 MICRO COAT THINNER (diluente per le vernici FLAT e GLOSS)
Spiegando i1 sistema cronologico d'impiego dei prodotti,ve-
dremo anche di comprenderne i1 loro utilizzo pratico.La pro-
cedura d'impiego & valida per qualsiasi soggetto(aereo,mac-
china,ecc..),ma un discorso separato meritano i modelli a fi
nitura metallica.

Una volta completato i1 modello con la verniciatura,& neces-
saria renderla lucida con 1'impiego del MICRO COAT GLOSS. Un
buon risultato & ottenibile con 1'aeropenna,ma la versatili-
ta d'impiego di questa vernice,consente anche di utilizzare
il pennello purché si abbia 1'accortezza di diluirla con il
MICRO COAT THINNER,stendendo pid mani ad intervalli piutto-
sto lunghi.Siamo certi che qualcuno rimarra perplesso sulla
necessita di rendere un modello lucidissimo dopo aver speso
chissad quale fatica per ottenere una realistica finitura o-
paca.Tuttavia,se si vogliono eliminare gli inconvenienti de-
rivanti dal film delle decals & assolutamente necessario com
piere questa operazione senza indugi e tentennamenti.lLa Tu-
cidatura del modello deve essere compiuta su tutte le super-
fici e non solamente sulle zone da ricoprire con le decals.
Una volta che i1 modello & stato reso lucido,sulla superfice
interessata alle decals andranno stese,mediante un pennelli-
no morbido,alcune gocce di MICRO SET(barattolino blu)che a-
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vranno la funzione di ammorbidire le decal e di preparare la
superficie.Eseguita tale operazione,si potrd apporre la de-
calcomania che verra fatta scivolare dal supporto dopo aver-
la immersa per qualche istante nell'acqua e dopo aver atte-
so che si sia completamente dispiegata.La decal,per effetto
del prodotto precedentemente steso,scivolera con molta faci-
1ita sulla superficie,consentendone un facile posizionamento
sul modello.Durante tele operazione la decal deve essere ma-
neggiata con un pennellino intinto nel MICRO SET.Sistemata
1a decal ed eliminate le eventuali bolle d'aria presenti,si
provvederd,dopo circa cinque minuti,ad applicare i1 MICRO
SOL(barattolino rosso);altro prodotto determinante per 1la
buona riuscita del lavoro.I1 MICRO SOL ha 1'importantissimo
compito di far aderire la decal alle superfici in rilievo od
incise,alle fessure,agli interstizi ed a tutte quelle parti
che per particolarita costruttive rendono problematica 1'ap-
plicazione di decals con i sistemi tradizionali.

I1 MICRO SOL va steso su tutta la superficie della decal e
in una porzione d'area limitrofa ad essa.Durante tale opera-
zione si renderd necessario pungere la decal per eliminare
le bolle d'aria formatesi,facendo penetrare per quanto pos-
sibile i1 prodotto sotto tali aree.Nel processo di essicazio
ne la decal tenderd ad accartocciarsi paurosamente.Essa non
va assolutamente toccata...né vista,al fine di evitare inuti
1i crisi isteriche..... Terminata tale fase la decal si ada-
gierd perfettamente alla superficie con risultati veramente
sorprendenti.Poiché in tale tempo non & assolutamente possi-
bile spostare la decal & chiaro che deve essere pressoché
perfetto e deciso i1 suo posizionamento.

Con questa operazione potra ritenersi concluso quasi intera-
mente i1 nostro lavoro.Dopo circa un'ora & possibile pulire
le superfici dagli aloni lasciati dai due prodotti(uno a ba-
se alcoolica e 1'altro a base acetica)mediante un batuffo-
lo di cotone imbevuto d'acqua.Trascorse una o due giornate
sard possibile completare i1 modello conferendogli la fini-
tura richiesta.Se i1 modello deve rimanere lucido,sard suffi
ciente spruzzare una nuova mano di MICRO COAT GLOSS;se i1 mo
dello fosse a finitura opaca,si interverrda utilizzando i1
quinto prodotto e ciod i1 MICRO COAT FLAT,che miscelato sa-
pientemente al GLOSS ed al diluente,consentird di ottenere
una ricca scala di brillantezza.Sconsigliamo peraltro di u-
tilizzare i1 MICRO COAT FLAT singolarmente,poiché a nostro
avviso rende eccessivamente "gessose" le superfici.

Se valutato oggettivamente il costo di tale sistema non &
propriamente economico.Considerato i1 costo del singolo fo-
glio di decal{dalle 5.000 alle 6.500 £.)e dei barattolini
(dalle £.1.500 alle 3.000 secondo il negoziante)possiamo af-

FIAT G-91T

11 grande successo del FIAT 6-91 presso le aviazioni di Italia e Germania
generd la necessitd di fornire un valido strumento didattico alle scuole di
volo dei paesi che adottavano il monoposto.Nel 1960 Il team di Giuseppe Ga-
brielli inizid a lavorare su questo progetto.Partendo dalla ben collaudata
cellula preesistente,venne allungata la fusoliera di 139 cm.per accogliere
1'istruttore ed una maggior quantitd di carburante,e fu innalzata la deriva
verticale di 45 cm.per ritrovare la stabilitd laterale.Nuovi tettucci copri
vano gli abitacoli e,sugli ultimi 34 esemplari,quello dell'istruttore dive-
niva pil bombato per wigliorare la visibilitd e accogliere i nuovi seggio-—
lini eiettabili 0-0.I1 carrello subi un allargamento della carreggiata di
10 ca.,mentre le portellerie assunsero la disposizione rimasta poi sul G-91
do a Kg.454, do cosi la sop-

Y.I1 carico bellico venne dimezzate p
pressione dei due piloni alari pill esterni,mentre anche le mitragliatrici
calibro 12,7 passavano da quattro a due.

11 primo esemplare di preserie MK.6288 vold a Caselle il 31 maggio 1960 con
successoja questo segul un secondo esemplare immatricolato NM.6289 e quindi
ebbe inizio la valutazione di alcuni esemplari gid della serie di produzio-
ne presso il Reparto Sperimentale di Volo.

Nel 1961 il G-91T comincid a sostituire il T-33A nei ranghi della Scuola di
Volo Basico Avanzato su Aviogetti di Foggia-Amendola,dove contribui alla for
mazione di centinaia di piloti essendo questo velivolo particolarmente stu-
diato per 1'addestramento operativo.Attualmente la Scuola di Amendola sta
riducendo la sva attivitd con questo velivolo che,tuttavia,resta ancora in
servizio in parecchi esemplari,adibiti anche a servizi ausiliari presso i
reparti che hanno in dotazione i 6-SIR/Y e presso il Reparto Sperimentale.
Tutte le macchine conservano comunque le insegne della SVBAA di Amendola.
Agli esemplari italiani vanno aggiunti quelli in servizio con la scuola di
volo della Luftuaffe(Waffenschule 50):44 esemplari di costruzione FIAT e
22 di costruzione Dornier.In seguito alcuni esemplari tedeschi (pare 6)furo

no ceduti al Portogallo,dove sono ancora in servizio.

IL MODELLO
Per realizzare il wodello del Fiat 6-91T in scala 1/72 ci sono vari modi; a
prima vista il pil semplice sembra quello di partire dal G-91R dell'Airfix
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fermare di non trovarci di fronte a qualcosa di prezzo limi-
tato.Tale sistema & tuttavia 1'unico disponibile sul merca-
to in grado di offrire un'ottima resa.Esso si rende necessa-
rio se si vogliono realizzare modelli di un certo credito,
che non risentano degli inevitabili ed antiestetici aloni
creati dall'applicazione delle decals con i1 sistema classi-
co.Abbjamo visto decine di modelli pregevoli come fattura e
verniciatura "stroncati" dalla finitura delle decals.Con i
barattolini si possono comunque realizzare diversi modelli
ed i1 loro costo complessivo & facilmente "ammortizzabile".
I1 sistema si rivela inoltre ottimo anche con altri tipi di
decals{ad esempio ESCI).Un'ultima annotazione riguarda i mo-
delli a finitura metallica.Per questi ultimi le procedure so-
no identiche,con la sola eccezione di non spruzzare sulle su
perfici le vernici lucidanti ed opacizzanti che "sciogliereb
bero" i1 colore metallico. B
Per completezza riportiamo 1'elenco degli altri prodotti di-
sponibili ed i1 Toro impiego:

MICRO KRISTAL KLEER: E' un prodotto che consente di riprodur

re i finestrini,le luci di posizione e tutte le parti traspa
renti in genere.Copre luci fino a ca.5-6 mm.ma non & in gra:
do di realizzare profili curvi.E' ideale per i modelli di ae
rei civili,consentendo che questi vengano dipinti e decorati
prima del montaggio dei trasparenti.

MICRO METAL FOIL ADHESIVE: E' composto da fogli di alluminio

adesivo sottilissimo.Per ottenere buoni risultati la superfi
cie da trattare dovra essere perfettamente pulita.Accusa nel
risultato finale anche le piu piccole imperfezioni.Si appli-
ca meglio su superfici non dipinte.E' un prodotto,tutto som-
mato, da "masters".

MICRO MASK: Liquido che serve per mascherare le superfici
del modello che non vanno dipinte.Sarad sufficiente stenderlo
con un pennello ed aspettare che si asciughi,dopodiché,rea-
lizzata la verniciatura,potra essere tolto con le dita od un
tagliabalsa.Ne sconsigliamo 1'uso per mimetiche estese poi-
ché rende la separazione dei colori a scaglie,riducendosi in
superficie in fase di essicazione.

MICRO WELD: E' un “"sistema di solvenza" per unire lo stirene

(prodotto con cui sono realizzati i kits),1'ABS e la plasti-

ca acrilica.Asciuga completamente in pochi minuti sporcando
assai meno del comune "cement".

Indirizzo a cui chiedere i1 catalogo:
KRASEL INDUSTRIES,INC. - 1821 E.NEWPORT CIRCLE - SANTA ANA -
CA. 92705 - U.S.A. -

DI PAOLO WALDIS LPM.S.
& LUCA BEATO MILANO

per realizzare,in scala ridotta,la stessa conversione studiata dalla FIAT
per produrre la variante da addestramento.Questa strada @ naturalmente pos-
sibile,soprattutto avendo a disposizione la busta di conversione della dit-
ta Airmodel che fornisce gid la nuova fusoliera ed il tettuccio per il 6-91
T.Tuttavia,a causa delle notevoli imprecisioni(sia dimensionali, sia nella
realizzazione di molti particolari)del wodello Airfix che purtroppo dimostra
i suoi circa 20 anni,ma sopratutto poich? il modello finale rappresenta una
macchina sostanzialmente diversa dal monoposto,abbiamo deciso di realizzar-
lo sequendo un metodo che,a cose fatte,si 2 rivelato wolte pid agevole e
che consiste nel partire dal G-91Y della Matchbox.La cosa potrebbe apparire
strana,ma lo & assai di meno se si pensa che la FIAT{poi Aeritalia)conservd
quasi tutte le strutture essenziali del biposto per sviluppare la successi-
va variante bimotore.In particolare la fusoliera del T & strutturalmente la
stessa dello Yankee.Nominalmente c'd una differenza di 3 ca.in lunghezza
(mezzo we.in 1/72)che comunque sesbra dovuta solo alla differente forma del
susetto fotografico anteriore.

FUSOLIERA

La fusoliera 3 di certo la parte del modello che richiede le modifiche pii
estese,che sono essenzialmente:

- La realizzazione delltabitacolo biposto e del relativo tettuccio,completo

di carenatura solida posteriore.

- La conversione delle sezioni posteriori della fusoliera per rappresentare
quelle del monoreattore,con relativa chiusura delle prese d'aria ausilia-
ri situate anteriormente alla radice dei piani orizzontali dello stabiliz
2atore.

La correzione del profilo della deriva verticale e 1'approfondimento dei

pozzetti di tutti e tre i carrelli.Queste ultime modifiche sono dovute a
difetti del modello Matchbox e non a differenze tra il FIAT 6-91Y ed il T.
La realizzazione del secondo abitacolo 3 piuttosto sesplice:infatti basterd
prolungare lo scasso della carlinga in ambedue le semifusoliere,eliminande
la "gobba"dorsale dietro l'abitacolo dell'Y.In seguito bisognerd rifinire
il nuovo pozzetto portandolo alle esatte misure rilevate dal disegno in sca

la.Per quanto riguarda la realizzazione dell'interno,purtroppo bisogna un
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presnssmm—— Pynto ispezione

pd arrangiarsi poich? i pezzi forniti dalla scatola vanno scartati in bloc-
co,essendo completamente errati.E' cowunque possibile farsi una buona idea
dell'interno con 1'aiuto di qualche fotografia e poi,usando qualche pezzet-
to di plastica di recupero,si costruiranno almeno i due seggiolini,i crus -
cotti,le consolle laterali,il pianetto che separa i due posti,il pavimento,
le cloches,le pedaliere ed il collimatore.Va inoltre notato che tra i due
posti c'? un parabrezza interno in blindovetro,che consente all'istruttore
di rimanere alla guida del velivolo anche in caso di eiezione,in emergenza,
dell'allievo dall'abitacolo anteriore.A questo punto dovrd venir costruita

una nuova "gobba':si pud realizzare in balsa,ma qualsiasi altro materiale
pud andare bene come base di partenza,anche,ad esempio,un serbatoio di ade-
guate dimensioni.l'importante & che,oltre alle dimensioni,rilevabili dalle
tavole,si stia attenti a riprodurre esattamente la particolare forma mezzo-
tonda e un pd appiattita di questa carenatura.Consigliamo a tal scopo lo
studio accurato diqualche foto presa da tre quarti di

farsi 1'idea dell'andamento esatto di queste particolari curve,molto diffi-

coda dell'aereo,per

cili da descrivere a parole o da disegnare in due sole dimensioni.

La parte senz'altro pid complessa 2 quella della trasformazione in wonoreat
tore.Per realizzarla bisogna procurarsi per prima cosa la sezione terminale
di coda della fusoliera di un 6-91 dell'Airfix,tagliata subito sotto i pia-
ni di coda ed in wodo che risulti della stessa lunghezza del pezzo n220 del
scarico dei motori.Poi si deve incolla-
re il nuovo tronco di coda al posto del suddetto pezzo n?20 sotto la coda
dell'Y.A questo punto si tratta di

1'Y,che rappresenta i due ugelli di

raccordare le sezioni di fusoliera del
sodelloc.cainen. con quelle del cono di coda dell'R ! La cosa & naturalmente
un pd laboriosa ma si pud eseguire abbastanza agevolwente tagliando lo "spi
golo" inferiore delle due mezze fusoliere nel senso della lunghezza,fino a
raggiungere quasi il bordo di uscita delle ali.Poi si dovranno deformare i

fianchi della fusoliera fino a farla combaciare con la sezione del cono di

coda;per riuscirci sard necessario eliminare uno "spicchio" di forma pressa
poco triangelare di plastica da ciascun lato,in corrispondenza dei tagli su
gli spigoli precedentemente descritti.Dopo di che,con 1'uso abbondante di
stucco e colla,si riuscird a ricostruire tutta la parte precedentemente mar
toriata della fusoliera che poi, una volta asciutta,andr carteggiata a
lungo e con attenzione sino ad ottenerne le sezioni corrette.

All'interno del cono di coda bisogna poi rappresentare 1'ugello di scarico
del reattore per mezzo di una sezione di tubo realizzata in plasticard o
cartoncino.Contemporaneamente alla trasformazione delle sezioni posteriori
della fusoliera si dovranno eliminare le prese d'aria ausiliarie alla radi-
ce dei piani di coda.Queste vanno semplicemente eliminate con un taglio net
to,stuccando e raccordando alla fusoliera ed alla radice dei piani di coda
le fessure che si produrranno in questo modo sul modello.A questo punto si
possono wontare i piani di coda orizzontali,i quali vanno presi dalla scato
la dell'Y e debitamente ridotti in apertura e corda,sequendo sempre le di-
mensioni delle tavole.Successivamente andranno rifiniti con un certo lavore
di arrotondasento del bordo di attacco e di affilamento di quello di uscita.
I pozzetti del carrello vanno un pd approfonditi per evitare di ottenere un
effetto poco realistico come nel modello originale Matchbox.Per quello ante
riore & sufficiente tagliar via il fondo del pozzetto stamwpato insiese alla
fusoliera e rifarne un altro con del plasticard.Per quelli posteriori va u-
sato il pezzo originale della scatola(dopo aver aggiustato le spine di in-
castro delle ali nella fusoliera in modo che lo consentano)incollandolo pil
in profonditd.Poi si dovranno ricostruire con stucco e pezzetti di plastica
le pareti del pozzetto e la paratia di separazione tra i due vani.lLa linea
della deriva va inoltre lievemente corretta con 1'aiuto del solito disegno
in scala:quella del modello risulta infatti troppo tondeggiante nel bordo
d'attacco e troppo spigolosa nell'angolo superiore e posteriore.Per quanto

riguarda la capottina & necessario riprodurne una in vacuform.Per la realiz
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zazione del relativo stampo(in balsa) abbiamo usato,incorporandovelo,il pa-
rabrezza originale dell'Y,che va benissimo,raccordandolo poi alla gobba po-
steriore seguendo le sezioni rilevabili,come sempre,dai disegni delle tavo-
le e dalle fotografie.Per rifinire la fusoliera sard infine necessario stuc
care i pannellini originali di ispezione e di accesso alle armi che,oltre

che fuori scala,sono diversi da quelli del G-91T,e ancora eliminare le due
nervature laterali presenti sul musetto del modello,dando invece allo stes-

so il tipico aspetto sfaccettato,tuttavia non cosi spigoloso.

ALI

Le ali del modello Matchbox vanno abbastanza bene e necessitano solo delle
seqguenti modifiche:

- Arrotondamento dei terminali,sino a portarli alla sagoma raffigurata nel-
le tavole.

Stuccatura delle incisioni che rappresentano la parte esterna degli alet-
toni,e relativa reincisione di un nuovo terminale dell'alettone che rag-

giunga l'estremitd dell'ala(vedi disegno).
Eliminazione mediante carteggiatura di qualsiasi traccia delle alette mo-

bili sul bordo d'attacco alare,non presenti sul G-91T e peraltro appena
accennate sul modello della Matchbox.

- Eliminazione delle alette antiscorrimento originali del modello,fuori sca
la e di forma differente,e realizzazione di nuove alette di forma corret-
ta,seguendo i disegni,in plasticard sottile(0,5 mm.).

Sempre in plasticard si dovranno poi realizzare i piloni subalari che sono
di forma diversa e leggermente pid grandi di quelli dell'Y.Naturalmente i
piloni sono soltanto due sul G-91T.Poi si aggiungeranno i tubi di Pitot( 1
per ciascuna semiala)e i serbatoi subalari(si possono usare quelli dell'Y
rifacendo in plasticard gli impennaggi,pil sottili e con il diedro positivo
anzich® negativo).Per i carrelli vanno benissimo quelli dell'Y, sopratutto
se si avrd cura di dettagliarli un pd di pil,mentre tutti i portelli sono
da rifare in plasticard sottile.Da ultimo si dovrd aggiungere la pinnetta
ventrale sotto la coda,sempre realizzata in plasticard.

NOTE SULLA COLORAZIONE

Tutti i velivoli sono dipinti con le superfici superiori in GRIGIO MARE SCU
RO N227 e VERDE SCURO N? 28,a bande secondo lo schema mimetico tipo NATO.Le
superfici inferiori sono in ALLUNINIO N926.La finitura di questi tre colori
& di tipo opaco,anche se per la precisione si tratta di una finitura che,al
meno da nuova,? satinata e niente affatto gessosa.lLe bande sul muso,la coda
e le estremitd alari sono dipinte in ARANCIO N221 ad alta brillantezza(ciod
lucido)con bordi in NERO.I carrelli,i pozzetti relativi e la parte interna
dei portelli sono in ALLUMINIO N211(lucido),con gli interni dell'abitacolo
in GRIGIO MARE MEDIO N23(opaco)ed i cruscotti in NERO OPACO,cosi come il
pannello antiriflesso.

Per le decals si possono utilizzare in gran parte quelle del G-91Y(coccar-
de,walkways e vari stencils un pd modificati).Per i codici di reparto biso-
gna adoperare i caratteri del foglio Microscale 72-79,oppure altri caratte-
ri analoghi di cui si possa essere in possesso.Lo stemma di reparto pud es-
sere preso dal foglio ESCI del G-91(N? 79),ma in questo caso il fondo va ri

passato in nero con inchiostro di china.

RIFERIMENTI MODELLISTICI DEI COLORI (HUMBROL )

Grigio Mare Medio N23 HN-1

Alluminio N211 11

Arancio N921 18 + una punta di giallo
Alluminio N926 56 + circa un quarto di bianco
Grigio Mare Scuro N927 HN-2

Verde Scuro N928 HF-1

AL CENTRO A DESTRA - Interessante
immagine posteriore del 6-91T SA-
48,in cui & possibile vedere chia
ramente la "selva" dei generato-
ri di vortici alla base della de-
riva;sono inoltre apprezzabili le
posizioni delle luci posteriori e
la forma del portello del vano
del parafreno.(foto F.Gasparoni,
IPNS-Venezia € Mestre)

QUI A FIANCO - Bella vista delle
superfici inferiori del velivolo
SA-16,N.C.46,M.H.6316,che risulte
ra molto utile per una corretta e
secuzione di un modello,visto che
sempre troppo poco si conosce del
le superfici inferiori dei velivo
li.(via F.Bertoluzza e L.Chiste,
IPNS-Trento)
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DIMENSIONI E CARATTERISTICHE

Apertura Alare u. 8,60
Lunghezza ®.11,70
Peso a vuoto Kg.3.300
Peso di combattimento Kg.5.310
Carico di caduta Kg. 454
Armamento di lancio 2x12,7 mm.
Tangenza massima 1.12.000
Autonomia di trasferimento Kn.2.100
Velocitd massima S.L.M. Kn/h.1.010
Velocitd massima a 2.000 m. Kn/h.1.080

PRODUZIONE DEL FIAT G-91T/1

NC1 MM.6288 1° esemplare > i
NC2 MM.6282 2° esemplare presenic: Zgnacchine
dal NC45 NM.6315 SA15 18" seris: (B0Ssacchine
al NC104 MM.6374 SA74 b

dal NC105 MN.6425 SA75
al NC119 MM.6439 SA89
dal NC120 MM.54393 SA93
al NC143 MM.54416 SA116
* Secondo alcune fonti le macchine costruite nel terzo lotto

2% serie: 15 macchine

34 serie: 24 macchine *

sarebbero 26 anzich® 24,con matricole militari dal 54392

al 54417,portando cosi il totale a 101 apparecchi pid i 2
di preserie.
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QUI SOPRA - Il G-91T/1 SA-78,N.C.109,M.N.6428 ripreso il 14 giugno del 1980
in occasione del Tiger Meet svoltosi sulla base di Camerijnella foto si pos
sono osservare i vari tipi di carichi subalari agganciabili ai piloni ala-
ri.Da notare il piccolo stemma del 1° C.N.P.Tornado(vedi disegno a pag.24)
posizionato sotto al montante di divisione tra le due capottine,presente so
lo sul lato destro dell'aereo.(foto Maurizio Guerri,IPMS-Modena)

QUI SOTTO - Vista di 3/4 posteriore del G-91PAN N.C.30,M.M.6264,donato dal-
1'Aeronautica Militare all'Aeroclub di Carpi.Il velivolo & stato esposto in
Piazza Martiri,principale piazza della cittadina modenese,dal 22 dicembre
1983 all'8 gennaio 1984,suscitando notevole ammirazione,per venire poi defi
nitivamente spostato presso la sede dell'Aeroclub,che dal settembre 1982 &

intitolato alla memoria del Ten.Col.Pilota Antonio Gallus,che pil volte ave
va soggiornato a Carpi in compagnia di piloti ed appassionati.Da notare che
il velivolo & privo del motore e degli allestimenti interni,nonchd dell'ar-
mamento,da cui 1'inusuale aspetto "seduto";si pud anche intravedere il pilo
ne alare sinistro con 1'ultimo tipo di colorazione(tricolore),a cui & aggan
ciato un singolare tipo di serbatoio subalare(probabilmente quello utiliz-
zato per i voli di trasferimento)su cui & riportata la numerazione 103°
GRUPPO forse malinconico ricordo degli ultimi giorni di vita operativa del-
1'aereo,effettuata presso il 2° Stormo.(foto AeroClub Carpi via G.Pini-IPNS

-Modena)




Questa rivista americana ci conduce nell'affascinante perio-
do pioneristico dell'aviazione(1900-1919),presentandoci in
un calibrato accostamento soggetti noti(sopratutto velivoli
della prima guerra mondiale,prediletti dagli appassionati e
dai costruttori di repliche volanti ai quali & particolarmen
te dedicata WWI Aero) e soggetti sconosciuti o quasi,con ar-
ticoli veramente eccellenti per documentazione storica e ico
nografica.La particolare destinazione a Home Builders non de
ve scoraggiare,in quanto vengono di norma descritti partico?
lari costruttivi di interesse generale,quali carrelli e vela
tura con ottimi disegni e fotografie che non possono disMaéE
re al plastimodellista o al semplice appassionato. -
Dopo questa breve premessa,un'occhiata alla veste grafica e
ai contenuti dei quattro numeri che ci sono stati gentilmen-
te inviati da Mr.Leo Opdycke,direttore,tesoriere e factotum
di questa pubblicazione.In formato 28x21 ogni fascicolo &
composto da 82 pagine stracolme di informazioni,stampate su
carta molto sottile ma di ottima qualitd che consente una
ottima resa alle fotografie riprodotte.G1i argomenti tratta-
ti sono molteplici e spaziano dal lungo articolo monografico
alla presentazione e recensione di repliche e,pid raramente
di model1i (nel nostro caso un commento piuttosto negativo
ai model1i della Museum Series Hasegawa).

NS 92 - Questo & un n.ro particolare in quanto totalmente de
dicato a velivoli della WWI con riferimento alla strumenta-
zione di bordo(23 pagine con fotografie e disegni quotati) e
a dettagli costruttivi(Sopwith Snipe e Fokker DVII).

N2 93 - Reportage sul restauro del Benoist XII (1912)realiz-
zato dal National Air Space Museum con foto d'epoca e attua-
lijparticolari dello Spad VII e immagini di Avro 504 K.
NS 98 - In questo numero & pubblicato un documentatissimo la
voro su di un aereo totalmente sconosciuto,1'idrovolante N.
A.F.GIANT BOAT,composto da 24 pagine con foto e ottimi dise-
gni in scala.La particolarita di questo aereo & quella di
non essere mai stato completato........ Un esempio dell'in-

OSPREY BOOKS

MECHANISED INFANTRY,B.PERRETT e T.HADLER,VANGUARD N238

L'ultimo titolo della serie Vanguard per i tipi della Osprey
Ltd.& questo Mechanised Infantry(Fanteria Meccanizzata),che
tratta ed illustra,con semplicitd e chiarezza,il problema
del trasporto della fanteria sul campo di battaglia e le va-

rie rivoluzioni tecniche concernenti le stesse apportate du-

rente le varie guerre.lL'argomento viene affrontato partendo
dai primi anni del secolo,con la Ta Guerra Mondiale e Ta com
parsa dei primi veicoli a motore per usi bellici,per prose-

guire poi con le realizzazioni dei veicoli per trasporto di

truppe sui campi di battaglia degli anni '20 e '30,prima del
1o scoppio del Secondo Conflitto Mondiale,in cui si ebbero
i primi veri e propri mezzi specifici per questo scopo,e da
cui furono sviluppati i notissimi Sd.Kfz.250 e 251 tedeschi,

M-3 statunitensi,Ram e Kangaroo inglesi e canadesi.Gli auto-

ri hanno anche voluto ricordare tecniche d'impiego,luoghi e
date importanti in cui i mezzi da trasporto truppe hanno fat
to sentire la loro utilitd.Si giunge quindi ai tempi pid re-
centi,con 1'esame delle nuove tendenze per questo tipo di

veicoli,il cui capostipite per la nuova generazione & stato
1o statunitense M-113(derivato dagli studi compiuti per gli

M-75 e M-59),1a cui concezione di base ha dato vita ad una
numerosa serie di mezzi studiati per inserirsi nell'ambito
delle nuove tecniche di combattimento.Vengono anche ricorda-
te le guerre in cui questi mezzi sono stati utilizzati:Viet-
nam,Medio Oriente,fino alle recentissime delle Falkland/Matl-
vine e dell'Afghanistan.A corredare 1'interessante testo,so-
no presenti 39 foto in bianco e nero,oltre a 17 disegni a co
lori molto ben realizzati dal noto Terry Hadler,le cui illu-
strazioni sono gia apparse su altri volumetti della stessa
collana.Il prezzo & di £st.3,95.

Review sample kindly supplied by Osprey,Ltd.

CARLO PECCHI IPMS-MO

F-84 THUNDERJET,L.DAVIS e D.MENARD,AIRCRAFT IN ACTION N261,
SQUADRON/SIGNAL PUBLICATIONS

PBY CATALINA, Cap.W.E.SCARBOROUGH,U.S.NAVY(Ret.),AIRCRAFT IN
ACTION N2 62,SQUADRON/SIGNAL PUBLICATIONS

Oltre alla pubblicazione di diverse serie di libri,la casa e
ditrice inglese OSPREY si occupa anche della distribuzione
in Europa dei tipi della SQUADRON/SIGNAL PUBLICATIONS,editri
ce della popolare serie “In Action",di cui quelli qui recen-
siti sono tra gli ultimi titoli per quanto riguarda gli aero
mobili.I1 titolo del primo volumetto,F-84 Thunderjet,non de-

(W-W-1

THE JOURNAL OF

gegno e dell'amore profuso dagli appassionati verso quest'e-
poca.

NS 99 - Sviluppo e produzione del Fokker DVII con un'interes
sante tavola riassuntiva riportante tutti i numeri di serie
dei DVII costruiti.Ritengo di non dover affliggervi con un
arido riassunto ma di darvi solamente un idea della qualita
di questa rivista.WWl Aero & una organizzazione senza scopi
di Tucro fondata nel 1961,per aderire e aver diritto a rice-
vere Te cinque pubblicazioni edite annualmente & necessario
sottoscrivere una quota sociale variabile a vostra discrezio
ne tra $.U.5.A.16-20-25-50-100 ed oltre.E' possibile richie-
dere una copia saggio dietro pagamento di 4 $.al sottoindica

to indirizzo. . .
11 mio giudizio & assolutamente positivo verso questa ri-

vista che pur rimanendo nel campo amatoriale raggiunge verti
ci qualitativi che la portano a concorrere validamente con
molte pubblicazioni professionali.
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ve trarre in inganno,poiché non vengono descritte solo le
varianti ad ala diritta del cacciabombardiere Republic{che
appunto ricevettero i1 nome Thunderjet),ma anche Te altre
con ala a freccialossia F-84F e RF-84F,con brevi note ed un
paio di immagini dei prototipi XF-84H e XF-91).Per quanto ri
guarda invece i1 PBY Catalina,oltre alla descrizione delle
varie versioni,vi & una breve introduzione sui precedenti ti
pi di idrovolanti a scafo prodotti dalla Consolidated(XPY-1
Admiral,P2Y e XPRY)e un capitolo sulla variante modificata
PBN Nomad,costruita dalla Naval Air Factory tra i1 1941 ed
i1 1945.Seguendo 1'ormai usuale stile adottato per i volumet
ti della serie "In Action",i soggetti vengono descritti nel-
Te Toro diverse varianti sopratutto per mezzo di numerose fo
tografie in B&N(anche di dettagli,pure se da questo punto
di vista,ed in particolare per quanto riguarda gli interni,
il PBY Catalina risulta migliore del1'F-84 Thunderjet)suppoi
tate da un breve testo ed un certo numero di disegni che il-
lustrano i particolari che differenziano le varie versioni
(sedili eiettabili,serbatoi d'estremita e subalari,aerofre-
ni,sistemi per i1 rifornimento in volo ed altri per 1'F-84;
motori ed installazioni degli stessi,postazioni dei mitra-
glieri,ecc.,per il Catalina,anche in questo caso di qualita
superiore rispetto a quelli dell‘altro volumetto),che si ri-
veleranno molto utili per chi si apprestasse alla realizza-
zione di un modello di uno di questi soggetti(e la possibi-
1itd di scelta & senz'altro pil ampia per il cacciabombardie
re Republic,che,tra 1'altro,sara anche soggetto di una ripro
duzione in scala 1/48 da parte della Monogram,nella versione
F).0Ttre ai profili laterali delle diverse versioni dei veli
voli ed alle tre viste delle varianti principali(e,come gia
detto,i disegni relativi al Catalina sono migliori di quelli
de11'F-84),sono ovviamente presenti anche un certo numero di
disegni a colori,opera dell'abile mano di Don Greer,il cui
nome costituisce gid una certa garanzia sulla qualita degli
stessi(in entrambi i volumetti vi sono 10 profili laterali,
pilt altri 3 in prima e quarta di copertina).

Concludendo,non si pud che approvare la scelta dei soggetti,
visto che sia 1'F-84 che i1 Catalina(e specialmente quest'ul
timo)non sono mai stati molto trattati nella letteratura ae-
ronautica,sia pure per motivi diversi(la coesistenza con Tlo
F-86 Sabre ha senz'altro nuociuto alla popolarita del caccia
bombardiere Republic,e non si pud certo dire che gli idrovo-
lanti siano un soggetto molto popolare),e raccomandare 1'a-
cquisto di queste due pubblicazioni a tutti gli appassionati.
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